
Straßenquerung
Am Ehrenfriedhof

Bau-km 300,0+88

Straßenquerung
Zufahrt Feuerwache

Bau-km 300,1+82

Bauwerk 301
Brücke Überleitung
Münchener Straße -
Äußere Brucker Straße
Neubau

Bau-km 300,2+51

Bauwerk 302
Rahmendurchlass
Röthelheimgraben
Durchlasssanierung 2019

Bau-km 300,2+84

Best. Bauwerk 303
Unterquerung
Werner-von-Siemens Straße /
Münchener Straße

Bau-km 300,3+76

Straßenquerung
Fließbachstraße

Bau-km 300,8+93

Straßenquerung
Mainstraße

Bau-km 300,9+49

Am Anger (Nord)

Straßenquerung
Am Anger / Neckarstraße

Bau-km 301,1+63

Am Anger (Süd)
[linkes Gleis]

Straßenquerung
Wichernstraße

Bau-km 300,4+14

← Ri Nürnberg
Am Wegfeld

Ri Herzogenaurach →
Wendeschleife

r = 25

300,0+00 300,1+00 300,2+00 300,3+00 300,4+00 300,7+00 300,8+00 300,9+00 301,0+00 301,1+00 301,2+00 301,3+00 301,4+00

Kilometrierung

Geländehöhe

Gradientenhöhe

240.0 m ü.NN

+26.0 ‰

284.4 m

km = 300,2+10.0
NW = 280.4
ra = 625.0
lta = 21.3
a = -0.4

-42.0 ‰
84.8 m

km = 300,2+94.8
NW = 276.8
ra = 660.0
lta = 16.5
a = 0.2

+7.9 ‰

63.9 m

+15.1 ‰

73.0 m

+16.2 ‰

48.4 m

km = 300,4+80.1
NW = 279.2
ra = 3000.0
lta = 23.1
a = -0.1

+0.8 ‰

226.1 m

km = 300,8+59.1
NW = 279.4
ra = 10000.0
lta = 21.0
a = 0.0 +5.0 ‰

99.2 m

km = 300,9+58.3
NW = 279.9
ra = 13000.0
lta = 45.5
a = -0.1 -2.0 ‰

101.3 m

km = 301,0+59.6
NW = 279.7
ra = 10490.2
lta = 21.0
a = 0.0 +2.0 ‰

111.2 m

km = 301,1+70.9
NW = 279.9
ra = 6000.0
lta = 9.0
a = 0.0 +5.0 ‰

159.7 m

km = 301,3+30.5
NW = 280.7
ra = 20000.0
lta = 30.0
a = 0.0 +8.0 ‰

153.5 m

Fehllänge = 152.9
300,4+97.1 = 300,6+50.0

Kilometrierungssprung
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Planung
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Neigungspunkt

Stichhöhe
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+0.8 ‰

226.1 m

km = 300,8+59.1
NW = 279.4
ra = 10000.0
lta = 21.0
a = 0.0 +5.0 ‰

99.2 m

km = 300,9+58.3
NW = 279.9
ra = 13000.0
lta = 45.5
a = -0.1 -2.0 ‰
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153.5 m

279.8

279.7

65
6.

1
27

9.
2

27
9.

2

70
0.

0
27

9.
2

27
9.

3

80
0.

0
27

9.
3

27
9.

3

83
8.

1
27

9.
4

27
9.

4

85
9.

1
27

9.
3

27
9.

4

88
0.

1
27

9.
4

27
9.

5

89
3.

4
27

9.
5

27
9.

6
Kn

ot
en

 F
lie

ßb
ac

hs
tra

ße
90

0.
0

27
9.

6
27

9.
6

91
2.

8
27

9.
6

27
9.

7

94
8.

6
27

9.
7

27
9.

8
Kn

ot
en

 M
ai

ns
tra

ße
95

8.
3

27
9.

7
27

9.
8

0.
0

27
9.

8
27

9.
8

3.
8

27
9.

8
27

9.
8

38
.6

27
9.

7
27

9.
7

59
.6

27
9.

7
27

9.
7

80
.6

27
9.

8
27

9.
7

10
0.

0
27

9.
8

27
9.

8

11
1.

9
27

9.
9

27
9.

8
H

al
te

st
el

le
 A

m
 A

ng
er

 N
or

d

16
1.

9
27

9.
9

27
9.

9

16
2.

9
27

9.
9

27
9.

9
Kn

ot
en

 A
m

 A
ng

er
 / 

N
ec

ka
rs

tra
ße

17
0.

9
27

9.
9

27
9.

9
17

9.
9

28
0.

0
27

9.
9

20
0.

0
28

0.
1

28
0.

0

21
4.

3
28

0.
2

28
0.

1
H

al
te

st
el

le
 A

m
 A

ng
er

 S
üd

30
0.

0
28

0.
6

28
0.

5
30

0.
5

28
0.

6
28

0.
6

33
0.

5
28

0.
8

28
0.

7

36
0.

5
28

1.
0

28
0.

9

40
0.

0
28

1.
3

28
1.

3

41
4.

2
28

1.
3

28
1.

4
Kn

ot
en

 W
ic

he
rn

st
ra

ße

46
8.

0
28

1.
8

28
1.

8

r = ∞
30

0,
9+

96
.4

lU = 8
30

1,
0+

04
.4

r = 850

30
1,

0+
24

.4

lU = 8

30
1,

0+
32

.4

r = ∞

30
1,

0+
39

.0

lU = 8

30
1,

0+
47

.0

r = 850

30
1,

0+
67

.6

lU = 8

30
1,

0+
75

.6

r = ∞ 30
1,

1+
94

.4

lU = 6

30
1,

2+
00

.4

r = 800

30
1,

2+
12

.9
lU

 =
 6

30
1,

2+
18

.9

r = ∞

30
1,

2+
65

.3
lU

 =
 6

30
1,

2+
71

.3

r = 800

30
1,

2+
76

.1

lU = 6

30
1,

2+
82

.1

r = ∞

30
1,

4+
68

.0

Fehllänge = 20.0
300,6+30.0 = 300,6+50.0

Kilometrierungssprung

Krümmung
Maßstab: 250/R [cm]
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Best. Bauwerk 303
Unterquerung
Werner-von-Siemens Straße /
Münchener Straße

Bau-km 300,5+09

Straßenquerung
Fließbachstraße

Bau-km 300,8+93

Straßenquerung
Mainstraße

Bau-km 300,9+49

Am Anger (Nord)

Straßenquerung
Am Anger / Neckarstraße

Bau-km 301,1+63

Am Anger (Süd)
[linkes Gleis]

Straßenquerung
Wichernstraße

Bau-km 301,4+14

Ri Herzogenaurach →
Wendeschleife

Straßenquerung
Am Ehrenfriedhof /
Äußere Brucker Straße

Bau-km 300,2+04

Straßenquerung
Münchener Straße /
Am Ehrenfriedhof

Bau-km 300,0+73
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Am Wegfeld

Ri Herzogenaurach →
Wendeschleife

An
sc

hl
us

sp
la

n 
Bl

at
t 3

Straßenquerung
Zufahrt Feuerwache

Bau-km 300,2+60

Straßenquerung
Zufahrt Feuerwache

Bau-km 300,2+99
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Kilometrierung
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Krümmung
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