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Verkehrsanlagenplanung Büchenbacher Damm
Lageplan Büchenbacher Damm - Frauenauracher Straße

Variante straßenbündige Führung Büchenbacher Damm Nordlage/Südlage
014_-2X00S-SBT-2-LAG-024 03

27.11.2023S. Crespel

27.11.2023Wannek

27.11.2023Jensen
M:\25632\3-CAD\02-Vorplanung\00-Straßenbahn\NT-125-Büchenbacher-Damm\05_LAG\LY\014_-2X00S-SBT-2-LAG-024-_ohne_-03-11-VVEP.dwg

01 Original 30.10.2023S. Crespel

02 Einarbeitung Anmerkungen ZV 21.11.2023S. Crespel

03 Einarbeitung Anmerkungen ZV 27.11.2023S. Crespel
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