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Entwicklung Strafienbahn Ulm - _
Riickgrat des 6ffentlichen Verkehrs o

15. Dialogforum zur Stadt-Umland-Bahn Y
29. April 2024, Erlangen . -




Agenda

» Entwicklung Straf3enbahn Ulm
» Warum eine Stral3enbahn?
» Herausforderung Bauen

> Fazit



Entwicklung Straf3enbahn Ulm — Verlangerung Linie 1

== Bestandsnetz Soflingen-Donauhalle | 2001
N Enteitarung nach Bofingan 21032000 Gemeinderat beschlieRRt, StraRenbahnverlangerung nach Béfingen untersuchen
W""'r ' Franzan 7 i
fa e ’_ 5} B Joden zu lassen
' 2004

Standardisierte Bewertung ergibt Nutzen-Kosten-Indikator von 1,30
2005
Planfeststellungsbeschluss
2007
Beginn der Baumafl3nahmen
2009
19 Monate Bauzeit, Er6ffnung der 4,7 km langen Ausbaustrecke am 21. Marz
Daten und Fakten:
» Gesamtlange 10,2 km zwischen So6flingen und Bofingen
» Maximale Steigung streckenweise 7,7 %
» Ausbaukosten gesamt 20,5 Mio. €, davon
o 13,0 Mio. € Land Baden Wurttemberg,
o 7,5 Mio. € Stadt UIm,
o Zzgl. 5,6 Mio. € SWU Verkehr fur zwei Combinos
» Wirtschaftsergebnis der SWU Verkehr verschlechtert sich nicht (mehr
Fahrgaste, zwei Strallenbahnen mehr, neun Busse weniger)
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Entwicklung Straf3enbahn Ulm — Verlangerung Linie 1




Entwicklung Stral3enbahn Ulm — Neubau Linien 2 & 3

= Nach Verlangerung der Linie 1 widmete man
sich schnell dem weiteren Ausbau der
Stral3enbahn.

= Dabei wurden 3 Aste des 5-Linien-Konzeptes
wieder aufgriffen, beide der Stufe 1.

= Realisiert wurden von 2015-2018 die beiden

----- y Streckenéaste Wissenschaftsstadt und

Kuhberg als Linie 2.

= Der 3. Ast nach Neu-Ulm (Ludwigsfeld) liegt
als ,gereifte” Vorplanung in der Schublade.
Die Planung wird derzeit erneut aufgegriffen.

= Baukosten Strecke ca. 234 Mio. €, zzgl.
Planungskosten (44 Mio. €),

\ Betriebshofumbau (20 Mio. €) und

Sy, - StraRenbahnfahrzeuge (31 Mio. €)
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Entwicklung Straldenbahn Ulm — Zeitplan Linie 2

2008 Planungsbeginn
2009-2010 Vorplanung
2011-2012 Offentlichkeitsarbeit, Entwurfs- und Genehmigungsplanung
2013-2015 Planfeststellungs- und Férdermittelverfahren
06. Mai 2015 Gemeinderatsbeschluss zur Realisierung Linie 2
Juli 2015 Baubeginn Kienlesbergbriicke
Oktober 2015 Baubeginn Streckenaste, Mallnahmenpaket 1
November 2015 Baubeginn Betriebshof
Marz 2016 Baubeginn Streckenaste, Mallnahmenpaket 2
Sommer 2017 Lieferung 1. Fahrzeug
Februar 2018 Inbetriebnahme neue Abstellanlage Betriebshof

Fahrplanwechsel 2018  Inbetriebnahme Strecke

bis Ende 2019 Abrechnung Férdermittel



Entwicklung Straf3enbahn Ulm — Fahrzeugbeschaffung

= 12 Fahrzeuge (+6 Opt.)

= Typ Siemens ,Avenio M*
(M = Multigelenk)

= 31 Mio. € =
ca. 2,6 Mio. €/ Fzg.

= Lieferzeit erstes
Fahrzeug 24 Monate

= Liefertakt 4 Wochen

= Lange 31,50 m

= 5 Wagenteile

= 6 Achsen

= 480 KW Antriebsleistung
= 185 Fahrgaste




Entwicklung Stral3enbahn Ulm — Fahrgastzahlen

* = In 3 Jahren Bauzeit trotz
Entwicklung Fahrgastzahlen Einschrankungen stabile
60,0 Fahrgastzahlen.
= Mit Inbetriebnahme Linie 2
ein Sprung von ca. 10 % im
Liniennetz.
= Heute ca. 50 % aller
Fahrgaste auf nur 2
Stral3enbahnlinien
— ,,Ruckgrat des

50,0 Inbetriebnahme

Linie 2
40,0 \

o~
H-‘Sv?u L= = AR LY FE oy
3%

30,0
offentlichen Verkehrs*

o =  Weitere Zuwéchse durch

’ neuen NVP 2024,

Verlangerung

10,0 StralRenbahnfahrzeuge,
Ausbau Regio-S-Bahn, NBS

0.0 UL-S und UL-A erwartet.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 = Zusatzliche Potentiale durch
Ausbauprojekte
StralRenbahn Ulm.

= Fahrgastzahlen (ist) — Fahrgastzahlen (plan) Fahrgastzahlen (vereinfachte Prognose)



Entwicklung Stral3enbahn Ulm — Ausblick

Avenio Bestand: 31,47 m Lange, 185 Fahrgaste >

a8 . F——— . — 0 e *  e—— e
|
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Avenio verlangert: 42,58 m Lange, 256 Fahrgaste
+ ca. 11m + 71 Fahrgaste (= + 38 %, im Flottenmix mit Combino + 25 % absolut)



Warum eine Straldenbahn?

Akzeptanz eiekiromobilitat Barrierefreiheit
EffiZienz Urban‘_r_-; : Omert Rels_gze|t

g— Zuverlassigkeit
Null-Emissionen

Standortvorteil Stadt-Okologie




Warum eine StralRenbahn? — Elektromobilitat

‘-_——_‘

Frauenstrasse-Menslerplat;-Bamng

!J 11 1.‘ :. "-.’ '

Zukunft der Mobllltat’>

Straldenbahn in Ulm hat
127 Jahre Erfahrung in
Elektromobilitat

B . il .



Warum eine Stral3enbahn? — Null-Emissionen
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D|e fr d|e StaBenbahn in UlIm verwendete elektrische Energle stammt ZU.
100 % aus regionalen regenerativen Quellen.

= Somit wird die Stral3enbahn schon heute nachhaltig und ohne CO2-Ausstol3
betrieben und leistet hierdurch einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz.




B S
Warum eine Stral3enbahn? — Barrierefreiheit

Spurbindung ein sehr geringes Spaltmal von

i ! y e ul \ » |
l _'},‘f. k ' N — Die Stralsenbahn erméglicht durch die
- 5 cm zwischen Fahrzeug und Bahnsteig

Gleiches gilt fir den H6henversatz (ca. 5 cm)

Nk A 5 | Mit den Klapprampen wird ein
| e R 7*" il . H6henunterschied von 3 cm eingehalten.

| - | = A | Die Neigung der Klapprampe ist auch im
i e , -’ ungunstigsten Fall am Haltestellenbord < 6 %.

-

- rum Weststadt - Uim
* WWW.awo-pfiege.ng




Warum eine Stral3enbahn? — Effizienz

Cp Walzkorper/Walzkorperbahn
0,0005-0,001 | Kugellager, Kugel und Lager aus gehartetem Stahl*
0,001-0,002 | Eisenbahnrad auf Schiene!
0.015-0.02 Motorradreifen auf Asphalt
0,006-0,010 | Autoreifen auf Asphalt, Lkw
0,011-0,015 | Autoreifen auf Asphalt, Pkw
0.01-0.,02 Autoreifen auf Beton2
0.02 Autoreifen auf Schotter
0.015-0.03 Autoreifen auf Kopfsteinpflaster?
0,03-0.06 Autoreifen auf Schlaglochstrecke?
0,045 Gleiskette (Kettenlaufwerk, Panzer Leopard 2) auf fester Fahrbahn
0,050 Autoreifen auf Erdweq
0,04-0.08 Autoreifen auf festgefahrenem Sand2
0,035-0,08 Gurtband (Raupenfahrwerk, Caterpillar Challenger und John Deere 8000T) auf Asphalt
02-04 Autoreifen auf losem Sand<>

Typische Rollwiderstandskoeffizienten (Quelle: Wikipedia)

Der Rollwiderstand eines
Autoreifens auf dem Asphalt ist
wesentlich grol3er (ca. 6-fach) als
der Rollwiderstand von Stahlradern
auf Schienen

Durch diesen geringeren
Rollwiderstand eines
Schienenfahrzeuges werden
erhebliche Energiemengen
eingespart.



Warum eine Stral3enbahn? — Effizienz

= Der elektrische Antriebsstrang hat mit
tber 90 % einen etwa doppelt so
grofRen Wirkungsgrad wie ein
Verbrennungsmotoren.

= Fast die gesamte aufgenommene
elektrische Energie kommt an den
Radern auch als Antriebskraft an und
nur ein geringer Anteil von unter 10 %
geht als Abwarme verloren.

= Da ein Elektromotor vom Stillstand bis
zur Enddrehzahl kontinuierlich grof3e
Drehmomente erzeugen kann,
entfallen auch sehr aufwandige
Schaltgetriebe.

Triebfahrwerk Combino (Quelle: Siemens)



Warum eine Stral3enbahn? — Effizienz

= Vortell des Elektromotors ist die
s BRI L= B Umkehr des Energieflusses, d.h.
o = * ‘ der Motor kann beim Bremsen,
als Generator betrieben, die
freiwerdende Bremsenergie Uber
das Oberleitungsnetz fur andere
Fahrzeuge nutzbar machen.

= Auch eine Rlckspeisung in das

Wechsel- . . T
richter Ubergeordnete Netz ist moglich.

(Quelle: moBiel)
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Warum eine Stral3enbahn? — Effizienz

175 Personen

116 PKW

2 Busse




B L~

Warum eine Stral3enbahn? — Komfort

28 S 1

—d ‘ _

5 l - |} » StraRenbahn hat die flr
p . - schienengebundene Verkehrsmittel
| typische Laufruhe und damit einen
hohen Fahrkomfort

- Beschleunigungs- und ﬁ»
e Verzogerungskrafte wesentlich =
geringer als beim Bus

Ebenfalls deutlich geringere
Vertikalbeschleunigungen

~ Quelle: www.tag24.de, © Maik Borner



Warum eine Stralenbahn? — Relsezeit

Bus

T kroas Sommea T w2 & | = Mit besonderen Bahnkorpern ist eine
e - : - Reisezeitoptimierung maglich

aarlandstralRe 0
: it'J'mlerp(Ijatz[3 1 g ; i i (Ulm ca. 25 /0)
e o f—1 34—t = Fahrzeit Uim Hauptbahnhof nach
S T : . Universitat Std = 7 min. bzw. Science
10 |KarlstraRe/SWU 1 13 0 0 0 Park ” — 17 min_
11 ([Bellevue 0 13 0 0 0
R — : : °— = Fahrzeit Stuttgart Hauptbahnhof nach
4 Fortuntorer Eocisberg = ’ 0 0 Ulm Hauptbahnhof = 28 min.

selsberg Hasenkopf 1 16 2 2 2
16 |Universitat Sud 2 18 2 2 2
17 [Botanischer Garten 1 19 2 1 1
15 inken Wisenecraissad |1 ; T S 35 min. bzw. 45 min. + Ubergangszeit
i — : e von Stuttgart Hauptbahnhof in die
o = A e APV s Wissenschaftsstadt

25 33 32 29
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Sthnbanen sind
Ausdruck eines stadtischen
Lebensgefunhl.

Strafl’enbahnen erfahren
eine wesentlich héhere
Akzeptanz als vergleichbare
Bussysteme

B R TV

Sy

- LY 2.



Warum eine Straf3enbahn? — Zuverlassigkeit

= StraRenbahnen sind sehr
zuverlassig und haben eine
sehr hohe Verfugbarkeit.

Die Wartung und Betrieb von
Fahrzeugen und Infrastruktur

erfolgt im Wesentlichen mit
eigenem Personal.

Hohe Identifikation der
Mitarbeiter mit dem Produkt.




L/
Herausforderung Bauen — Bauliniennetz

POV (i

= Kontinuitat tber die Bauzeit, moglichst nicht zu haufig

z wechselnde Zustande
-~ = Zum Beispiel Busliniennetz geéndert in 3-jahriges

,2Bauliniennetz”
= Hochschul- & Klinikbetrieb ohne Einschrankungen

—=wirane fmer.

Ler ,/m“,v”w




Herausforderung Bauen — Bauphasenplanung
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BA 2 Neutorstralle
Bauphase 2.3 Nord Teil 1

Bawzeit: 1 Woche

von 30.09.2016 - 06.10.2016

- Rickbau Zugang SWU Karlstralle 1

- Provisorischer ElngangSWUKaﬂsthe1

- Riickbau Zugang Fi rithrung N

- Neubau Stizwande
-Enngang ndZugangsran':eSWUK

- gung bis mitte
-Ga& Wassevlewung langsvedagung Karistr.
ite Neutorstr.

\ -Kabs! . Kabellerrohiveregung
| - Prov. Strafien u. Gehwegneubau

3._ ':’—

r uQ}'/
Zufahrt
| und L
4 J
Fe! n von FuBgangeribeweg L——
nach Beschilderungsplan '

§

BA 2 Neutorstralie
Bauphase 2.2 Sid Teil 1

Bauzeit:  ca. 4 Wochen

von Okt. 2016

- Verlagung Gas u. W %

- Fe arme Langs vonOIga bis
-F i nte

- Kabel u. Kabellermohverlegung Ostseits

||

T i i —

1S

Halteverbot wahrand
der Bauzeit

™ S
.
1 P =

Detaillierte
Bauphasenplanung
Genaue
Baufeldgrof3en und
verbleibende
(Verkehrs-)Flachen
Maoglichst prazise
Zeitraume

Far alle (Anwohner,
Gewerbetreibende,
Verkehrsteilnehmer
und Baufirmen) sehr
gut planbar



Fazit

= Stral3enbahn ist das leistungsfahigste innerstadtische Verkehrsmittel, das an der Oberflache
verkehrt.

= Stral3enbahn ist emissionsfrel, leise, effizient, barrierefrei, komfortabel und hat eine sehr hohe
Nutzakzeptanz.

= Busse ohne eigene Trassen sind keine Alternative. Der Nullfall kann kein Prognosefall sein. Ein
adaquates unabhangiges Bussystem ware nur unwesentlich gunstiger.

= Infrastruktur bauen ist eine Herausforderung. Planung, Koordination und Kommunikation losen
die Aufgaben!

= Chancen begreifen, Stadt entwickeln und Stadtraum gestalten!

= Heutige Gegner sind spater Beflurworter. Sehr viele Menschen profitieren von der guten
Anbindung.

= Forderkulisse derzeit so gut wie lange nicht mehr und ggf. in der Zukunft wieder deutlich
schlechter.

= Zu Biurgerentscheiden lassen sich Gegner immer leichter als Befurworter mobilisieren. Wichtig
Ist, dass am Ende ein mdglichst guter Querschnitt reprasentiert wird. Deshalb gehen Sie
entscheiden und tiberzeugen Sie andere zu entscheiden!
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Entwicklung Strallenbahn Ulm — Anfange

yANNH0T NEU-UIM :
= Am 15. Mai 1897 wurde die in Ulm und Neu-
Ulm verlaufende StralRenbahn mit zwei Linien

V eroffnet.

© Stadtarchiv Ulm
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+ 1897

Inbetriebnahme der StraRenbahn mit zwei Linien:
eine Ringlinie in der Ulmer Innenstadt und eine Linie
von Ulm nach Neu-Ulm

» 1900
Dritte StralRenbahnlinie nimmt ihren Dienst auf vom
. Munsterplatz zum Stuttgarter Tor

1 1927
Linie 4 startet von der Friedrichsau bis zum
Hauptbahnhof Ulm

+ 1929
- Stral3enbahnnetz erreicht seine groé3te Ausdehnung

~_ mitvier Linien bei 12,5 km Trassenlange
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Entwicklung Straf3enbahn Ulm — Kriegsjahre

."' " "' J: ',..") g
' . - 1944

. Stral3enbahnbetrieb wird aufgrund schwerer
Beschadigung wahrend des Krieges eingestellt

» 1945
. Die Donaubriicken waren bei den Luftangriffen im
" ' Va Marz 1945 zwar beschadigt worden, aber noch
A nutzbar. Erst im April wurden sie dann durch die

zurtickweichenden deutschen Truppen gesprengt.

Im Anschluss gab es keinen Stral3enbahnbetrieb

;’ ' ‘ ' mehr nach Neu-Ulm

© Stadtarchiv Ulm
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S 1960er und 1970er Jahre
B Die autogerechte Stadt wird auch in Ulm
umgesetzt. Zahlreiche Trassenabschnitte
werden stillgelegt oder sogar zurtickgebaut.
5 Am Ende verbleibt als letzte Strecke der
"' 4 Abschnitt Soflingen — Donaustadion mit nur

4 ca. 5,5 km.

B’ My

© Foto: Simon Resch
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Entwicklung Stral3enbahn Ulm — Ausbauplane

o

»1) P

G\
X )

// " % = 1990er Jahre: ,Fiinf-Linien-Konzept“, in mehreren
T A Ausbaustufen (insgesamt 34 km):

/ . \‘ S
/ __—' B
> > -

)

9/ _ = Linie 1: Donauhalle - Hbf Ulm - Kuhberg

p X /, = Linie 2: Pfuhl - Ehinger Tor - Soflingen
/[Don‘,u,,‘,,,c,c;cqc,and AT = Linie 3: Eselsberg - Hbf Ulm - Bhf Neu-Ulm - Ludwigsfeld
' S | (1.Ausbaustufe)

Linie 4: Ehinger Tor - Hbf Ulm - Olga-/Frauenstral3e - Bhf

Neu-Ulm - Muthenholzle — Wiblingen

Linie 5: Universitat - Hof Ulm - Bhf Neu-Ulm - Muthenholzle

- Wiblingen Pranger — Tannenplatz

= Im Rahmen der 1. Ausbaustufe wurde das Konzept 1999 im
Blrgerentscheid mit 51 : 49 abgelehnt
(18.307 Nein- gegen 17.514 Ja-Stimmen)

= Blrgerentscheid scheiterte am Quorum von 30 Prozent der
Wahlerstimmen

= Wahlbeteiligung bei 45,5 % — keine der beiden Seiten konnte die
erforderliche Stimmenanzahl erreichen

= Gemeinderat griff ,FUnf-Linien-Konzept® danach nicht mehr auf

Ab 2000 Planung Verlangerung Béfingen, nicht Bestandteil des

,Funf-Linien-Konzept"®
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Entwicklung Strallenbahn Ulm — Ausblick Neu-Ulm
w! S

Planung von 2009-2012
Planungsstopp Anfang 2013,
I.W. wegen knappen NKF

Uberarbeitung der Planung im

Zuge Grundsatzuntersuchung @
Sudachse (Qualitat

Machbarkeitsuntersuchung)

el




Entwicklung Straldenbahn Ulm — Ausblick Neu-Ulm

B

2
|
3

Variante 2
OV- und MIV-Potenzial umgelegt auf die OPNV-Trasse
Werktag, Querschnittwerte

l = o ]
IO 200 400 600 800 1000 m

® Map Tier ® Open Strast Map-Mtwikends

= Grundsatzuntersuchung zur OPNV-
Potenzialabschatzung Stdachse in
Neu-Ulm abgeschlossen

= Aus dem Jahr 2011 liegt fur den
Innerstadtischen Abschnitt eine
fertige Vorplanung vor, die als
Planungsgrundlage unterstellt
werden kann. Kostenfortschreibung.




Entwicklung Straldenbahn Ulm — Ausblick Kohlplatte

N N g R
‘ N e 2io == === |m Nahverkehrsplan 2017 verankert
' A=Y M E . -
.= 2~ u= = Neubau einer StraRenbahnlinie zum
N geplanten Wohngebiet Kohlplatte

"+ 1= Technische Machbarkeit konnte
TR —— m ODE15, Py .
P o f nachgewiesen werden

=
f & Areal Iveco- ™%
H a’f Brandschutz

~ = Nutzen-Kosten mit Verlangerung nach Neu-
Ulm bei 1,12 (weitere Potentiale vorhanden)

= Aktuell ist Entwicklung Wohngebiet
. ausgesetzt (u.A. Verfugbarkeit Flachen)

» { il & 3
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| I Linie 1 Bestand

: - Streckenast ,EinsteinstraRe”
Il Streckenast ,Harthauser StraRe”
I Streckenast ,Jorg-Syrlin-StraRe”




% % WS (0)
Derzeit Vereinbarung der
interkommunalen Zusammenarbeit
zwischen Ulm und Blaustein

Untersuchungsgebiet Science
Park Il und Blaustein

Die Freihaltetrasse im Science Park
Il soll zu Gunsten aktueller
Grundstuicksverhandlungen
aufgegeben werden

SWU-V sieht ebenfalls als
Vorzugsvariante eine Linienflhrung
tber den Oberen Scheibenberg in
den Science Park Il

||



Entwicklung Stral3enbahn Ulm — Ausblick Wiblingen

5 Neoe Gasse

2 Rudolfstr
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Zwischen Haltestelle lllerbriicke
7’ und Galgenberg durchgehend
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Fuhrung nach aktuellem Stand auf der Ostseite.
Zwei Fahrstreifen der B311 werden zur OV-Tras-
se umgewidmet, dadurch kaum Flachenver-
brauch. Kompatibel mit LGS-Planungen.

Durch eine Stitzwand zur B311 kann die Stra-

Renbahn im Gegenzug zur Stralle deutlich Hohe
abbauen.
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Bestehender Auftrag des Gemeinderates an Verwaltung Stadt Ulm
zur Untersuchung einer Stral3enbahn nach Wiblingen.

Aufgrund der begrenzten Kapazitaten und Mittel wird zunéachst
eine Trasse untersucht.
Zwei Studienarbeiten haben den Streckenast bereits betrachtet.

Untersucht wird eine schnelle Trasse via B311, die erfolgreiche
Fuhrung der Linie 4 innerhalb von Wiblingen wird beibehalten.
Diese Variante hat voraussichtlich den héchsten Nutzen



Warum eine Stralenbahn? — Standortvortell

v, Die Schwerpunkte der
_ zéi ‘ Stadtentwicklung Ulm liegen am
",'- e 4 heutigen StraRenbahnnetz bzw.
' / im Bereich zukunftiger
A\ Erweiterungsvorhaben.
| Vor allem erfolgt Aufwertung
,': nicht mehr, unzureichend oder
nicht mehr zeitgemal genutzter
¢ Innenstadt-Flachen (DB-
PR Abstellanlage Ost, Kasernen-
R T e B Konversionsgebiete,
o Yy e Sanierungsgebiete,
3 Mg a5 Ty
Dl o»};—f*;- Messeparkplatz etc.)
. e k. ) TR R
'-ti- i Wohngebiete in Stadtrandlage
_“ ..,. wlrden auch ohne Stralenbahn
R IS0y entstehen, allerdings mit einem
SN héheren Bedarf fur Straf3en und

Quellestadt Uim Parkplatzflachen.
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Regio-S-Bahn

RS52
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Warum eine Stralenbahn? — Standortvortell

eg o->-Bahn-
(mattelfristig)
Regio-S-Bahn-Linle
{optional)

Geislingen'y *

Donauworth
RB15
RE18

Blaubeuren
®
Mdnsingen
RB59 Augsburg
RE9
Ehingen (J Weilenhorn :
. Laup- Krumbach
Munderkingen st b S s Qlllertissen K
Stadt
Riedlingen ) .
Miinchen
| RE71
Biberach {) fer
RS21 )
U Herbertingen b Ummendorf ()
Sigmaringen RS7 - R S 81
RESS Buxheim

RS 2&QAulendorf

IRE3
RES

Friedrichshafen

Quelle: Regio-S-Bahn Donau-lller e.V.

(_)Memmingen
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e Kempten
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RE77 Andenungen vorbebalten

Ulm und Neu-Ulm werden die
zentralen Knotenpunkte im
Regio-S-Bahn-Netz

Von den beiden Bahnhofen und
weliteren Haltepunkten dann
Weiterbeforderung mit OPNV in
den Stadtgebieten.

Ohne Stral3enbahn in Ulm nicht
denkbar!

40
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Metropolregion : Der Ulmer Hauptbahnhof liegt an der ,Magistrale flr Europa“
SREE ot von Paris nach Budapest.
e = bisher ca. 40.000 DB-Kunden tag|.
" iy s Metroporegion " Betriebsszenario 2025 |
e Miinchen » 196 ICE/IC/EC im schnellen Fernverkehr (2016: 75)
LN | » 579 Regionalzige (2016: 260)

. Stuttgart 21: Teil-Inbetriebnahme Ende 2025, Komplett-
Inbetriebnahme Ende 2026

. NBS Ulm-Augsburg bereits in der (Vor-)Planung,
Inbetriebnahme voraussichtlich in den 2040er-Jahren

7 ulm
Wachstumsregion

4‘,\@ Ulm - Bodensee -
oo .~ Oberschwaben

s

Ko T
mit Koin-AheinMain
(manonoi [P — ., |
(stugart wor G- i | - 1 )
& kain [ Kassel '_\/
[Fildorbahnho [P |, |
g ! Frankfurt
Mannheim \
Fahrzeiten heute: dunkel \,\SIungan \=
: Ulm f‘)
Fahrzelten Stuttgart 21: hell < AR, :

Quelle: Deutsche Bahn



Bauphasenplanung

Herausforderung Bauen —




Herausforderung Bauen — Verkehrsflihrung Bauzelt

3. Bauphasen und Umleitungen Streckenast NeutorstraBe/Wissenschafisstadt
Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten MIV
- maximale Ruckstaulangen MIV
NeutorstraBBe k
Bauphase 2.5

Bauphase

@ Qualitatsstufe D
© Qualitatsstufe E
© Qualitatsstufe F

we= Staulange

Baufelder wurden in
Verkehrsmodell integriert

In mehreren Schritten wurde
gepruft, wie prognostizierte
schlechte Verkehrszustande (z.B.
Qualitatsstufe F) verbessert werden
konnen, zum Beispiel durch
weitraumigere Umleitungen oder
geanderte Spuraufteilungen.

Die Umsetzung war erfolgreich.
Es konnte Uber die gesamte
Bauzeit ein guter Verkehrsfluss
sichergestellt werden. Der von
Einzelnen heraufbeschworene
,verkehrsinfarkt® blieb aus.
Die Stadt hat ,,funktioniert‘!
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= Die Baustellenbeauftragten:

Rund Sprechstunden abgehalten, rund

6 - 600 Stunden im Einsatz, rund

Anfragen entgegengenommen, durschnittlich

3 7 Minuten Bearbeitungszeit je Anfrage

> I! b ® I A W linia A K|
Baustellenbeauftragter war seit Oktober Ul -
2015 im Einsatz (Infomobil seit Juni 2016) x  —
Verschiedene Standorte im Stadtgebiet e " "
Anpassung an Baufortschritt méglich \
Aufgaben: Vor-Ort-Prasenz mit Infomobil, *MhH
telefonische Erreichbarkeit, Bearbeitung
von schriftlichen Anfragen

Uber 3.000 Anfragen beantwortet S
£ =4—F tﬁg"k?f-“ P

p— . [
ST R v S e s



Herausforderung Bauen — Baustellenkommunikation

= Je Streckenast 2x Infoveranstaltung pro
Jahr

= Zusatzliche Sondertermine (Uni, IHK, RPGs
etc.)

= Moderation

= Sachstandsbericht

= Sonderthemen (Leitungen etc.)

= Fragerunde

= Nachbereitung Ergebnisse (Internet und

Folgeveranstaltung)




Herausforderung Bauen — Baustellenkommunikation
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Anschluss Zukunft

Baustellen-
beauftragte
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Termine

m Zugriffe auf www.linie2-ulm.de

Gesamt L6 .1 7 4 seitenaufrufe

Startseite (Newsbereich) 1 323 58 Aufrufe,
Die neue Linie2 56 . /7 & Aufrufe,
Baufortschrittsmelder §2 157 Aufrufe,
Verkehrsmelder J 5 & 7 /L Aufrufe

Weitere Informations-Kanale

= Presse

= |Infozeitschriften, Flyer, Anwohnerschreiben

= Soziale Medien

Das Vorhaben war Uber die gesamte Bauzeit bis
zum Ende positiv belegt!



Herausforderung Bauen — Baustellenkommunikation

= Auch Gewerbetreibende
direkt an der Strecke waren
Teil der ,Verstandnis®-
Kampagne
' | » Permanente Erreichbarkeit
Das bringen e faZn : ‘ und wegweisende
wir schon auf | & L 0’\/ : AT P = Beschilderung konnten viel
L ' Druck wegnehmen
Alle Grundstiicke waren
durchgehend erreichbar.

. sind
Da ml'_‘!‘_;sen
Wir kommen drumherum wir jetzt

Ihre Geschatte, Praxen und Dienstieister an der Linie 2

GroBbaustelle vorm Haus  ©
Nah dran, aber mit Geduld und Gelassenheit E GroBe Baustelle - verdnderte Verkehrsfohrung




Brucken nutzen ...

Bestehende Neutorbriicke in
Ulm, erbaut 1907
Geringe Querschnittsbreite, keine

Busbegegnung
Zuvor 3 dicht getaktete Buslinien.

Nicht flr heutige Verkehre
konstruiert
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© https://lwww.bus-bild.de; Gisela, Matthias und Jonas Frey http://architektur.startbilder.de



... oder Brucken bauen?

PO ——

= Bricken verbinden nicht nur, sie

bringen einen (verkehrlichen) Mehrwert

=

=
—¥

Hugo Haring
Auszeichnung

DEUTSCHER
INGENIEURBAUPREIS

ULRICH FINSTERWALDER
INGENIEURBAUPREIS




