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Arbeitsstand

Die  vorliegende Planung enthält den aktuellen Arbeitsstand und unterstellt eine 
Führung der StUB auf der B 4, welche  noch nicht der Beschlusslage entspricht.
Hiermit soll den zuständigen Behörden keine Entscheidung zum weiteren 
Umgang der B 4 vorweggenommen werden, sondern lediglich die Planung im Fall 
einer Führung der StUB auf der B 4 inkl. der Veränderungen der Knotenpunkte, 
die sich aus dem städtischen Verkehrsgutachten Erlangen Süd ergeben, 
dargestellt werden.
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