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Methodik: Erlauterung der Begriffe

FAR-Verfahren

Das Formalisierte Abwagungs- und Rangordnungsverfahren (FAR) wurde von der For-
schungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen publiziert. Es dient zur Abwagung
uber die Frage ,Was ist die beste Variante?“, indem alle Variantenvorschlage mit den glei-
chen Kriterien gepruft und bewertet werden. Dabei sollen alle betroffenen Belange Beruck-
sichtigung finden.

Mittels des FAR-Verfahrens kann die insgesamt vorteilhafteste Streckenfuhrung ermittelt
werden.

Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU)

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) stellt Nutzen und Kosten eines Vorhabens gegen-
uber. Hieraus konnen Nutzen-Kosten-Indikatoren abgeleitet werden.

Bei Investitionen des OPNV (Offentlicher Personennahverkehr) wird hierfiir die vom Bun-
desministerium far Verkehr und digitale Infrastruktur vorgegebene Standardisierte Bewer-
tung von Verkehrswegeinvestitionen im schienengebundenen &ffentlichen Personennah-
verkehr eingesetzt, um bundesweit einheitliche Mal}stabe anzulegen.

Nutzen-Kosten-Indikator (NKI)

Der Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) zeigt als Ergebnis einer Nutzen-Kosten-Untersuchung
nach der Standardisierten Bewertung an, ob Bauprojekte fiir den OPNV volkswirtschaftlich
von Vorteil sind.

Dazu wird der gesamtwirtschaftliche Nutzen den Kosten gegenubergestellt. Nur wenn der
Nutzen grolRer als die Kosten bzw. das Nutzen-Kosten-Verhaltnis grof3er als 1,0 ist, kdbnnen
Kommunen Fordergelder nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) erhal-
ten.

Nutzen-Kosten-Verhaltnis > 1,0 (positive Nutzen-Kosten-Differenz)

Moglichkeit der GVFG-Forderung, kein Zwang zur Umsetzung

Nutzen-Kosten-Verhaltnis < 1,0 (negative Nutzen-Kosten-Differenz)

Keine Moglichkeit der Forderung nach GVFG, aber kein Verbot der Umsetzung

Standardisierte Bewertung

Die Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im schienengebundenen 6f-
fentlichen Personennahverkehr ist ein Verfahren, bei dem bundesweit gleiche Mal3stabe
fur die gesamtwirtschaftliche Bewertung einer Strallenbahnstrecke (NKU) angesetzt wer-
den. Mit der Standardisierten Bewertung wird die Forderwurdigkeit eines Vorhabens nach-
gewiesen.

Raumordnungsverfahren (ROV)

Das Raumordnungsverfahren (ROV) ist im Bayerischen Landesplanungsgesetz (BayLplG)
vorgesehen, um die raumbedeutsamen bzw. raumbeanspruchenden MalRnahmen auf ihre
Ubereinstimmung mit den Erfordernissen der Raumordnung hin férmlich zu Uberpriifen. Es
kann von der Landesplanungsbehdrde (von Amts wegen) oder auf Antrag eines offentli-
chen Planungstragers (z. B. vom Zweckverband Stadt-Umland-Bahn) eingeleitet werden.
Beteiligt werden sollen alle von der ,raumbedeutsamen MalRnahme® berthrten o6ffentlichen
Planungstrager. Das Verfahren wird mit einer ,landesplanerischen Beurteilung®, das heif3t
einer BefUrwortung ohne/unter Auflagen oder Ablehnung des Verfahrens, abgeschlossen.

Planfeststellungsverfahren

Bei Betriebsanlagen fur Strallenbahnen fordert der Gesetzgeber, dass diese grundsatzlich
nur gebaut werden durfen, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Dabei sind die von dem
Vorhaben beruhrten 6ffentlichen und privaten Belange einschlieRlich der Umweltvertrag-
lichkeit im Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen. Das Personenbeforderungsgesetz
(PBefG) in Verbindung mit dem Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) regelt das Verfah-
ren. Vergleichbar ist das Verfahren mit einem Bauantrag.
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