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Ingenieurgemeinschaft « '"'@ StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN - HERZOGENAURACH

* Gauff

o Verkehrsanlagen, Konstruktiver Ingenieurbau, Technische Ausristung

o ABS/NBS Nurnberg — Erfurt (45 km) und
ABS 38 Munchen-Muhldorf-Freilassing (8 km)

* RAMBOLL

o Hochbau & Architektur, Transport & Infrastruktur, Stadtplanung & -gestaltung,
Energie, Management Consulting

o Stadtbahn und Metro Kopenhagen, Stral3enbahn Potsdam, Heidelberg, Jerusalem

* OBERMEYER

o Gesamtplanung, Vorreiter in der BIM-basierten Planung, Genehmigungsverfahren,
Grol3projekte

o Guterzugstrecke Nurnberg, Stuttgart 21 — Planfeststellungsabschnitt 1.3,
TRAM Westtangente

SUBUNTERNEHMER DER INGENIEURGEMEINSCHAFT

PB Consult OPNV-Verkehrskonzeption, Verkehrsmodelle, Verkehrssimulationen,
Haltestellenplanung

Laukhuf Landschafts- und Umweltplanung, Raumordnung
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1. Aktueller Sachstand

2. Planerische Machbarkeitsprifung

3. FAR-Verfahren

4. Infomarkt

5. Diskussion

6. Ausblick
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Aktueller Sachstand



Monitoring Cotwiery StuB

Nutzen-Kosten-Indikator |

NURNBERG - ERLANGEN - HERZOGENAURACH

* Aktualisierung der Nutzen-Kosten-Untersuchung

o Monitoring 2018: L-Netz

* Wie sehen der Indikator und die Nachfragewerte aus mit
o aktuellen Strukturdatenprognosen,
o verandertem Busnetz und
o neuer Verfahrensanleitung?

* Erkenntnis:
o Deutlich hOheres Fahrgastpotenzial
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Monitoring TS, StUB

Nutzen-Kosten-Indikator
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* Konsequenzen:

o Taktverdichtung

 Am Wegfeld — Herzogenaurach: 10-Minuten-Takt
(tagsuber)
— Zuvor: 20-Minuten-Takt Blichenbach West bis
Herzogenaurach

 Am Wegfeld — Bichenbach West: zusatzliche
Verstarker in der Hauptverkehrszeit

o HOhere Betriebsleistung

» Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 1,1 (weiterhin)



Abschichtung der  (afy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

VO rS C h I ég e NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ideen & Vorschlage zum Streckenverlauf

(Forum, E-Mail, Onlinedialog etc.)

Prifung auf Aussichtsreichtum

Planerische Machbarkeitsprtfung

Formalisiertes Abwagungs- und Rang-

ordnungsverfahren - FAR (Stufe 1) @
Formalisiertes Abwagungs- und Rang-

ordnungsverfahren - FAR (Stufe 2)

Nutzen-Kosten-Betrachtung nach dem o

Standardisierten Bewertungsverfahren ®
zzgl.

Alternativen

Vorzugsvariante fir Raumordnungsverfahren (ROV) J




. Cady StUB
Regnitzquerung | A e
* Muss heute ausgeklammert werden
* Bewertung FAR-Stufe 1 noch nicht abgeschlossen

* Grund: umfangreiche technische Prifungen

 Separates Lokalforum: 23. Januar 2019
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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ubersicht
Regnitzquerung
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Fortschreibung Ay StUB
Vorschlagstrasse

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN - HERZOGENAURACH
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Planerische
Machbarkeitsprufung



Planerische fueifeny StUB |
Machbarkeitsprifung
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* Planerische Prufung der Varianten
* Fragestellung:

o Sind erkennbare Engstellen baulich
|Osbar?

o Gibt es Varianten, die planerisch nicht
realisierbar sind?

> Varianten fur das FAR-Verfahren



Beispiel: Plan.
I\/I,achbarke_l_tsprufungz

Trassenvorschlag:
Tunnel unter dem Bahnhof

Gy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Rampenlange
min. 120 m

l-'o’




Beispiel: Plan. AT StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

Machbarkeitsprufung

| Hier wéare das | ¢
Rampenbauwerk ;
erforderlich.




Beispiel: Plan. (oo StUB

Machbarkeitsprifung |

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ein Rampenbauwerk wirde den vorhandenen
StralRenquerschnitt vollstandig beanspruchen.
Ein Radweg sowie Zufahrten / Feuerwehrzufahrten
konnten nicht gewahrleistet werden.

Quelle: Rambgll Geh- und StUB (Besonderer Bahnkédrper) Geh- und
Radweg Radweg
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FAR-Verfahren
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* Formalisiertes Abwagungs- und Rang-
ordnungsverfahren (kurz: FAR-Verfahren)

* Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und
Verkehrswesen (2003)

* Verfahren in Stufen mit Kriterienkatalog

o Untersuchungstiefe steigt pro FAR-Stufe

o Ziel: Ermittlung der aussichtsreichsten
Streckenfuhrungen

* Vergleich: Variante vs. Vorschlagstrasse (L-
Netz-Planung von 2012)



Kriterien FAR- Gy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

Ve rf aI l r e I l NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Fahrgast

Betrieb

Kommune

Allgemeinheit
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Kriterien FAR- | '—',@ StUB_ |
Verfahren

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Fahrgast Betrieb
: : Betriebsaufwand/
g ~ Wirtschaftlichkeit
 schnell ans Ziel * kostengunstig
— Umsteigehaufigkeit — Streckenflhrung
* ohne Umstiege ans Ziel * stOrungsfrei
— Erreichbarkeit — Streckenqualitat
 Halt direkt vor der Haustlr * hochwertig




Kriterien FAR-
Verfahren

Kommune

— |nvestitionsvolumen

» Belastung Stadthaushalt
gering halten

__ Konflikt mit anderen

Verkehrsarten

* Ubrigen Verkehr wenig
behindern

Verkehrsverlagerung

ady StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

P Allgemeinheit

Stadtebau
|7 * Erscheinungsbild StralRenraum

* wichtige Standorte verbinden

Streckensensitivitat

» wenig Flache in Anspruch nehmen

* in Schutzgebiete und -objekte sowie
Uberschwemmungsgebiete/Gewasser-
guerungen maoglichst nicht eingreifen

auf den OV
» Starkung Umweltverbund

_ Verkehrsemissionen

» wenig Schall/Erschitterungen
» zum Klimaschutz beitragen




Beispiel:
Paarvergleich
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BEWERTUNGSERGEBNISSE Ingenieurgemeinschaft

BEWERTUNGSERGEBNISSE VARIANTE E-1029

Fahrgast

Betrieb

Kommune

Allgemeinheit

Stadt-Umland-Bahn | = oseruever

StuB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN - HERZOGENAURACH

Verbale Bewertun

Reisezeit Reisezeitanderung

Umsteigen Anzahl Umstiege

Einwohner und Beschaftigte im
ErschlieBung Einzugsbereich StUB

| Erlauterung des |

L

~ Ermittelte Werte ...

Nachfrage StUB

A nstadt auf. Zudem
i ergleichs

im Detail fur die

Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

isehen ist und den

zwischen

Fahrzeugbedarf

untersuchte —

Streckenfiihrung

untersuchter

Streckenqualitat EESERE)

Variante und [

hrung der Variante

Stérungsanfalligkeit

— Variante und

% Vorschlagstrasse

Vorschlagstrasse

Investitionen
(Eigenanteil)

Konfliktpunkte

Investitionen in Strecke 102
Investitionen in straBenbiindiger LN o
N Da die Variante insgesamt langer | Ig¢ , SN ohere Investitionskosten zu erwarten.
Bahnkérper 1029: ~0,850 km = . . -1,0
- ariante schlechter ab als die Vorschlagstrasse.
Ingenieurbauwerke UNete: Keine
9 1029: Keine
Aussicht auf Férderwirdigkeit
Starkung Verlagerter Pkw-Verkehr
Fur hr ergeben sich zwischen den Trassen keine Unterschiede. 0,0
Umweltverbund Synergieeffekte Busverkehr wie L-Netz 8
L-Netz: Knotenpunkte indungen: 3, Queren von anderen Verkehrsflichen: 2, Verédnderungen 0,0
Parkflachen: 1
Konflikte StraBenverkehr
1029: Knotenpunkte: inmindungen: 1, Queren von anderen Verkehrsflédchen: 0, Verédnderungen
Parkflachen: 0
R:;v;ie::: LNz 2K Jedoch route im Bereich der Narnberger Strae, 1029: Die Variar?te weist im Vergleich zur orschlaﬂgstras‘se e‘ine ?bsolut hb‘here»Anzahl an Konflikten mit dem Stral&enverke.hr auf. F)ie Variante
etz tangiert mehr Radverkehrsrouten, dafiir beeintrichtigt das L-Netz eine der Radhauptverkehrsrouten Erlangens im Bereich der 1,0
Konflikte Rad-/FuBverkehr 6 Kreuzungen it stédt. Hauptroute / Pendlerroute; Niirnberger StraRe deutlich.
FuBverkehr: etwas geringer als Vorschlagstrasse (FuBgéngerzonen-ahnlicher Bereich / Langemarckplatz, & :
Studierendenwerk)
" . " L-Netz: Zufahrten: 0, Lieferanten: ~15, Aufenthaltsfliche: 3
weitere Konflikte (Gebéude, Zufahrten) | oo o 14, Li o, sche: 0

Fléchenverbrauch
Strecken-
sensitivitat

Annahme: Auf Griinflache werden nur Besondere Bahnkaorper gebaut: Breite 6,50m
L-Netz:

~0,0 km Griinfliche betroffen: 0 m?

Variante E-1029:

~-0,0 km Griinfliche betroffen: 0 m?

Die Variante und die Vorschlagstrasse weisen aufgrund von Besonderen Bahnkérpern auf bestehenden versiegelten Flichen sowie
straRenbiindigen Bahnkérpern keinen neuen Flachenverbrauch auf. Im Bereich der W-v-S-StraRe kann ein Besonderer Bahnkérper mit 1,0

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -
objekte

Griingleis werden, der ise Fahr iche entsiegelt, wodurch die Variante leichte Vorteile zeigt.

keine Vor-/Nachteile zur Vorschlagstrasse

Wasserrechtliche Eingriffe

Erscheinungsbild StraBenraum

Erschlossene Entwicklungs- und
Stddtebau Sanierungsgebiete

Weiter kommen Varianten

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit
zentraler sozialer, kultureller oder
wirtschaftlicher Bedeutung

mit besserem oder ahnlichem

L-Ne¢ <ums sowie einige
Erla vorteilhaft.

- Gesamtergebnis im Vergleich zur

CO2-AusstoB /
Schadstoffemissionen (Fei 0)

Klima- und
Umweltschutz

Schall / Erschitterungen

Vorschlagstrasse (=-0,5)

fuRg

1029: insgesamt langer, durchgehend durch i in vor Bereich
(Ausnahme: teilw. SieboldstraRe, ca. 335 m), hier Neubeeintréchtigung bisher weniger beeintréchtigter
Gebiete

richtigung bisher

Weliger e Sl @b ais UlE VUISU iags U asse.

Gesamtergebnis



ZIELGRUPPE FAHRGAST -

EINWOHNER UND BESCHAFTIGTE IM Ingenieurgemeinschaft
EINZUGSBEREICH STUB Stadt-Umland-Bahn | = ceervever

VARIANTE E-1029

E-1029: L-Netz:

Einwohnergleichwerte Variante E-1029

Bildung Arbeiten  Wohnen |Summe
2.496 25448  8.719 36.063] | &7
'Einwohnergleichwerte L-Netz
Bildung Arbeiten Wohnen |Summe /
1.179  17.037  6.339 24.535

palrect ralriect

Kartengrundlage
openstreetmap.org © OSM-Mitwirkende
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Fragen?



Gy StUB

I n fO I I l ar kt ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

* Nurnberg & Tennenlohe

* Erlangen Sud

* Erlangen Innenstadt
* Regnitzquerung & Blchenbach

* Herzogenaurach

* Informationsmoglichkeit ,Basics zur Methodik®

> Nebenraum
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Infomarkt
Ende: ca. 20:50 Uhr
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Diskussion



ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
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Ausblick



Cafy StUB
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Welteres VVoraehen ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ideen & Vorschlage zum Streckenverlauf
(Forum, E-Mail, Onlinedialog etc.)

FAR-Verfahren (Stufe 1) - Regnitzquerung @

FAR-Verfahren (Stufe 2)

@
Nutzen-Kosten-Betrachtung nach dem .
Standardisierten Bewertungsverfahren
zzgl.
Alternativen

Vorzugsvariante fir Raumordnungsverfahren (ROV) J




urifeny

Lokalforum
»Regnitzquerung*

Termin: 23. Januar 2018

Ort: Erlangen

StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

5. Dialogforum

Termin: 12. Marz 2018

Ort: Redoutensaal
Erlangen
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DIALOGFORUM

4. Dialogforum 28.11 ONLINE-DIALOG ol (UM A3.07.2018 Home > Dialog > Dialogforum >

Das 4. Dialogforum zur Stadt-Umland-Bahn fand am 25. November 2018 in NUmmberg (Sporthalle TSV Buch) statt

Inhalte 4. Dialogforum

Dokumentation 4. Dialogforum

Prasentation

Ergebnisse Planerische Machbarkeitsprifung

Allgemeine Erlauterungen Kriterien_Bewertungsbogen FAR 1
Methodik_Eriauterung der Begriffe

Legende Bewertungsbogen

Ergebnisse FAR Stufe 1

Ubersicht Varianten Regnitzquerung

Zusammenfassung



Zeltplan

aueifen StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN - HERZOGENAURACH

Planung

v

Raumordnungs

-verfahren

}

Vorzugs-
variante

WQO?

'

I Planfeststellungsverfahren I

}

Planfeststellungs-
beschluss

WIE?

Dialog




G StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
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4. Dialogforum

Auf Wiedersehen

NuUrnberg, 28.11.2018
TSV Buch



