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Fakten zur afy StUB |
Pfarrstralle

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

e Zwischen den Fassaden betragt die Breite auf einer Lange
von ca. 125 m nur 8,90 m.

o Die Stralienbreite betragt derzeit 6,10 m.

o Die Gehwege haben eine Breite von unter 1,50 m,
teilweise nur 1,30 m.

* Staatsstralle 2244
o 9.900 Kfz/24h (2017)

o Ersatzroute Baiersdorfer Str. — Bayreuther Str. kaum
aufnahmefahig

e Zufahrt Notaufnahme Universitatsklinikum Erlangen
* Fahrradverkehr: stadtische Hauptroute

* Anfahrtsroute der Feuerwehr

* Mullabfuhr und Lieferverkehr erforderlich
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n utha ren Gehweg breite - NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

...durch Treppen (35-38 cm), Elektrokasten (~37 cm), Miilltonnen (75-85 cm)

brutto 1,50 m
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Pfarrstrafe

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

* Nach RASt" ist fur die Begegnung von Linienbussen
eine Fahrbahnbreite von mindestens 6,50 m
erforderlich.

* Ein aktueller Linienbus hat eine Breite von 2,55 m
zzgl. AulRenspiegel. Einschliel3lich Spiegel betragt
die Breite ca. 2,95 m.

* Gleiche Male gelten fur Lkw der Mullabfuhr,
Feuerwehr etc.

* Im Straldenquerschnitt ist bei Einhaltung der
Mindestbreiten fur Gehwege kein Lkw- und
Busverkehr mehr moglich.

*RASt: Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralien
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Fahrleitung in der (L) StUB
PfarrstraBe NURNBERG ~ ERLANGEN ~ HERZOGENAURACH

* Die Gebaude sind zu niedrig fur die
Anbringung von Wandankern.

* Platz fur Fahrleitungsmaste ist kaum
vorhanden.

* Die normgerechten Schutzabstande
zwischen Fahrleitung und Fenstern sind
bei zweigleisiger Streckenfuhrung nicht
einhaltbar.
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zusatzlich reduziert durch Erker




Option 1: ey StUB
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Fahrbahnbrei te 6, 0 m NURNBERG  ERLANGEN — HERZOGENAURACH
Pfarrstrae
; -~ \ Querschnittsaufteilung 1: Fahrbahn 6,0 m
e e 145+ Hauptmerkmale:
. 3,00 } 3,00 }
=157 4——285——— 157 - Gehwegbreite < 1,50 m — nicht
T —2.40—fus—2.40—7 genehmigungsfahig
- Busverkehr moglich (eingeschrankter
Ty — | Bewegungsraum)
" - Lkw-Verkehr méglich
- - Feuerwehr moglich
oo - Anfahrt Uniklinikum / Notaufnahme
moglich
Maman - Miilifahrzeuge méglich
3 y " ﬂ - Abstand Fenster zu
: spannungsfuhrenden Bauteilen nicht
@ —— ausreichend
==l =1

straRenblndiger Bahnkérper

Gehweg Fahrbahn Gehweg



Option 2:

Fahrbahnbreite 5,85 m

Pfarrstraflie

t 8,90 k
—+-1,52°~ 5,85 152"
+ 2,92° } 2,62° t
-+ 1,50— 2,85 +— 1,50—
U 2.40—fag— 24—+
-..-..-"--..__.-
1
Fahrdrahthéhe 5,60 |
+ 3,02°

Nt

Pfarrstrate 4

PfarrstralRe 1A

straenbindiger Bahnkérper

Fahrbahn Gehweg
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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Querschnittsaufteilung 2: Fahrbahn 5,85 m

Hauptmerkmale:

Gehwegbreite > 1,50 m
(aber < Regelwert 1,80 m)

Busverkehr nicht moglich — Umleitung
und Fahrzeitverlangerung

Keine Begegnungen von Lkw bzw. Lkw
und Stral3enbahn moglich

Feuerwehr moglich

Anfahrt Uniklinikum / Notaufnahme
moglich

Standardmullfahrzeuge nicht moglich

Abstand Fenster zu
spannungsfuhrenden Bauteilen nicht
ausreichend



Option 3: verkehrs- (. oy stuB
beruhigter Bereich

NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH
Pfarrstrafe

Querschnittsaufteilung 3: FuBRgangerzone mit OPNV

+ 8,90 +
fb—300—F—285—+——302°——+ Hauptmerkmale:
—+- 1,37°445—— 2 40—458—— 2,40—F45- 1,37°+-

- Kein MIV (Leistungsfahigkeit der Alternativroute
nicht gegeben)
- Busverkehr moglich, aber nur mit Konflikten
— FulRverkehr

- Feuerwehr moglich, aber nur mit Konflikten
1L FulRverkehr

Fahrdrahthéhe 5,60

— - Anfahrt Uniklinikum / Notaufnahme nur far
1i | Einsatzfahrzeuge, aber nur mit Konflikten
f

L FulRverkehr

- Mullfahrzeuge maoglich

Pfarrstralke 1A
|
Pfarrstrae 4

A

: - Abstand Fenster zu spannungsfuhrenden
] ] ] ] Ié] (| . ] .
R - : Bauteilen nicht ausreichend

" RS, - angepasste Fahrgeschwindigkeit erforderlich

FiRgangerzone



Option 4: Einbahn- L%y StUB
str. + zweites Gleis

NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH
Pfarrstralle

| _— | Querschnittsaufteilung 4: Einbahnstrafie &
+ 1454 600 b 1as— besonderer Bahnkorper
LI Hauptmerkmale:
+ 1,57 2,92 —4— 1,50 . .y
Ty 40— 5o 2.40—44 % - MIV nur stadteinwarts moglich
- Gehwegbreite < 1,50 m — nicht
genehmigungsfahig

- Busverkehr moglich
-  Lkw-Verkehr nur stadteinwarts

Fahrdrahthohe 5,60 —( - Feuerwehr mog“Ch
P - Anfahrt Uniklinikum / Notaufnahme
maoglich

T - Miilfahrzeuge méglich
y + 3 - Abstand Fenster zu spannungsflhrenden
g £ Bauteilen nicht ausreichend
* ) == b . : . :

'h Keine Vorteile gegenuber Option 1!
Lo == el
straenbindiger Besonderer

Gehweg Bahnkorper
Fahrbahn

Bahnkorper Gehweg



Option 5: Eingleisig '“'@ StUB
mit Gegenverkehr

NURNBERG - ERLANGEN — HERZOGENAURACH
Pfarrstrale

Querschnittsaufteilung 5: Einbahnstral3e eingleisig

+ 8,90 +
+— 2,00—+ 3,50 t 3,40 t Hauptmerkmale:
+—2,00—4— 1,50+ : , ,
30 - Strallenbahnbetrieb nur mit Fahrsignalanlage
—+ 804+4— 2 40—+

- MIV nur stadteinwarts moglich

- Busverkehr in beide Richtungen moglich
mit Behinderung durch StralRenbahn
—_— (Durchfahrt nur bei Freigabe!)

- Feuerwehr moglich mit erheblicher Behinderung
(Durchfahrt nur bei Freigabe!)

Fanrdranthone 5,60 - - Anfahrt Uniklinikum / Notaufnahme mdglich mit
erheblicher Behinderung
(Durchfahrt nur bei Freigabe!)

-  Radverkehr stadteinwarts nur auf Stral3e moglich
(Durchfahrt nur bei Freigabe!)

v - haltende Fahrzeuge (z. B. Mullabfuhr)
- behindern Freigabe fur Gegenverkehr

- F— 2,00 .lLﬁ 3,50 1L ﬁ 3,40 (Qg n f . " . "
W% E \qm \U - extreme "Raumzeiten” vor Freigabe fur

—— Gegenverkehr

PfarrstraRe 1A
PfarrstraBe 4

straBenbindiger
Gehweg Bahnkorper komb. Geh-/Radweg

Fahrbahn Verkehrstechnisch nicht umsetzbar!

stadtauswarts
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Fazit

* Eine Fuhrung der Strallenbahn durch die
Pfarrstralde ist nicht realistisch.

* Selbst bei Losung dieser lokalen Problematik
bleiben erhebliche Nachteile und
Schwierigkeiten dieser Variante bestehen
(Hauptstralde, Martin-Luther-Platz, Martinsbuhler
Stral’e, Mohrendorfer Stral3e, Fahrzeit
insgesamt).

* Diese Variante kann nicht weiter betrachtet
werden.



