Ingenieurgemeinschaft

Stadt-Umland-Bahn | 1= oeervEYER
Im Auftrag

LR StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

BEWERTUNGSERGEBNISSE



LEGENDE BEWERTUNGSERGEBNISSE

Fahrgast

Betr el

L= 1,000 ¥m
050: 1,172

L Okm
1040: ~0,400 kim = 34%

L kmire
1040 kesive

[wiz L tete

Kommune

L L 1. Queren ven srderen 2 -
1040: Krcterpunite 2, Enmirdurgen: 3, Queren von anderen Verkehrsflicher: 1, Verlinderungen Parkfiichen: 3

aaaaaaaa

Allgemeinheit

Gesamtergebnis .

Erklarung Farbcode Bewertungsmatrix: Die Variante wird ... die G-0001 bewertet.

... besserals ...

... ahnlich wie ...

... schlechter als ...

Abkiirzungen

B-1061 Variantenbezeichnung Buchstabe steht fir Lokalitat (B = Bichenbach)
K, UK Kriterium, Unterkriterium
km Kilometer
Untersuchung zur Ermittlung der Nutzen und
NKU Nutzen-Kosten- Kosten und deren Verhaltnis zueinander. Wenn
Untersuchung der Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) tber 1 ist,
sind die geplanten MaRnahmen férderwtirdig.
Das Verhaltnis zwischen Nutzen und Kosten
NKI Nutzen-Kosten-Indikator  liefert den Indikator zur Bewertung der
Forderfahigkeit.
Trassenverlauf gemaR Zuschussantrag 2012
G-0001 Gesamtvariante 0001 modifiziert auf Basis aktueller Informationen als
Vergleichsbasis fur die untersuchte Variante.
m?2 Quadratmeter

ZG Zielgruppe
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Kriterium-Bewertung

Fur jedes Unterkriterium wurde eine Einzeluntersuchung
durchgeflhrt. In der Spalte ,,Beschreibung” finden sich

hierzu die Ergebnisse und Ermittlungsmethoden aufgelistet.

In der Spalte ,Verbale Bewertung® wird das Ergebnis des
Vergleichs zwischen der untersuchten Variante und der
Planungsgrundlage (G-0001) erlautert.

Zielgruppen-Bewertung

Die einzelnen Kriterien-Bewertungen der jeweiligen
Zielgruppe wurden aufsummiert und durch die Anzahl der
Kriterien dividiert. Daraus resultiert die Zielgruppen-
Bewertung in der letzten Spalte ,ZG".

Summe Kriterien-Bewertung

Anzahl der Kriterien

= Zielgruppen-Bewertung

Gesamtergebnis

Das Gesamtergebnis resultiert aus der Summe der
einzelnen Zielgruppen-Bewertungen.
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Kriterium (K) Unterkriterium BewertungsmaRstab Beschreibung Verbale Bewertung

Reisezeit Reisezeitanderung Stunden pro Werktag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Flr die Raumordnungsunterlagen wurden fiir die Gesamtvarianten G-0001 - G-0005 die verkehrlichen Wirkungen modelliert. Anhand der

durchschnittliche Anzahl pro . ) Modellergebnisse wurden die Wirkungen, die den einzelnen Varianten zuzuordnen sind, verbal miteinander verglichen. Die Wechselwirkungen
Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten.

Umsteigen Anzahl Umstiege

Werktag zwischen den Varianten bleiben dabei weitestgehend unberticksichtigt.
-
8 G0001: 7.966
%" 1061: 7.942 Fiir die Prognose (Jahr 2030) wurden Einwohner, Arbeitspldtze und Bildungseinrichtungen auf ein Raster (150 m x 150 m) erschlossener Flachen
g ErschlieBun Einwohner und Beschaftiste im Einzugsbereich StUB Anzahl entsprechend des ortlichen Aufkommens umgerechnet. Fir die Variante und die G-0001 wurden sinnvolle Haltestellenlagen festgelegt. Um jede
ung onneru eschattigte UBSDErEIC a Haltestelle wurde gemall Nahverkehrsplan der Einzugsbereich tatsachlicher fuBldufiger Entfernungen ermittelt. In diesen Einzugsbereichen wurden die
Raster fiir Wohnen, Arbeiten und Bildung ausgewertet und zu einem Einwohnergleichwert (EGW) aufsummiert.
Betriebsleistung / Mehrleistung Fahrplan-km StUB Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. Fur die Raumordnungsunterlagen wurden fir die Gesamtvarianten G-0001 - G-0005 die betrieblichen Wirkungen auf die StUB abgeschatzt. Anhand der
Betriebsaufwand Gesamtergebnisse wurden die Wirkungen, die den einzelnen Varianten zuzuordnen sind, verbal miteinander verglichen. Die Wechselwirkungen
Fahrzeugbedarf Zige Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. zwischen den Varianten bleiben dabei weitestgehend unberiicksichtigt.
2 G0001: 212,87
('} oo ’
= kenfih ki
= Streckenfuhrung gon/km 1061: 200,43
o .
1: Seh R :
Streckenqualitat Trassierung qualitativ G0001: Sehr enge Radien: 0 Die Paramter der Trassierung wurden den aktuellen Infrastrukturplanungen entnommen und miteinander verglichen.

1061: Sehr enge Radien: 0
Lange besonderer Bahnkorper |G0001: ~1,69 km = 86 %

Storungsanfalligkeit

in km 1061: ~1,88 km =94 %
Investitionen in Strecke Differenz zu G00O1 in Euro -0,5 Mio. € . . o . o . . o .
q : it 1 straBenbindi Em—— Diff G000L in E 0.5 Mio. € Ingenieurbauwerke und Strecke, mit Ausnahme der straRenbiindigen Bahnkoérper sind bis zu 90% forderfahig. StraBenbiindige Bahnkorper werden
Investitionen avon Investitionen In strabenbundigen Bahnkorper ferenz zu In Euro U Mio. derzeit vom Bund nicht (0%) gefordert. Auf dieser Basis wurden die verbleibenden Anteile miteinander verglichen.
(Eigenanteil) Investitionen in Ingenieurbauwerke Differenz zu GO001 in Euro 0€
Auf Basis der Nutzen-Kosten-Untersuchun den Regnitzquerungen wurde der Einfluss der wichtigsten KenngréRen aus Infrastrukturinvestitionen,
Aussicht auf Forderwirdigkeit NKI Einschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen. Y ! vt uchung zu gnitzquerungen wu intd wichtig & Y uitunnvestit

Betriebskosten und verkehrlichen Wirkungen auf den NKI eingeschatzt.
Fir die Raumordnungsunterlagen wurden fir die Gesamtvarianten G-0001 bis G-0005 die verkehrlichen Wirkungen modelliert. Anhand der
Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Modellergebnisse wurden die Wirkungen, die den einzelnen Varianten zuzuordnen sind, verbal miteinander verglichen. Die Wechselwirkungen
zwischen den Varianten bleiben dabei weitestgehend unberticksichtigt.

Starkung
Umweltverbund . ) . . Fur den Busverkehr wurde ermittelt, ob bestehende Busverknlpfungen (z. B. Umsteigepunkte) gut aufgenommen werden, ob die Fahrzeiten von
. Verknlpfungspotential Bahn/Bus an der Haltestelle MnaustraBe ist in . . A il . . . .
Synergieeffekte Busverkehr verbal der GOOO1 besser Bussen durch den Bau der StUB erheblich verkiirzt werden kdnnen (z. B. zusatzliche Regnitzquerung auf Hohe Erlangen Bahnhof, die Busse mit nutzen
' koénnen) und ob auf starken Busrelationen erhebliche Einsparungen erzielt werden kénnen.

Knoten/Einmuindungen:

- km 122,5+70 Adenauerring/Donati-Polli-Str.
Konflikte StraRenverkehr verbal - km 122,8+40 Adenauerring/Ménaustr.

- km 123,0+20 Adenauerring/Alte Monaustr.
- km 123,1+70 Adenauerring/Goeschelstr.
G0001: 5 Konflikte mit dem Radverkehr

Kommune

Aufzdhlung und Vergleich der jeweiligen potenziellen Konfliktpunkte mit dem StraRenverkehr. Dabei werden Knotenpunkte und Einmiindungen
gezahlt. Querungen von anderen Verkehrsflachen werden bericksichtigt und die Veranderung der Parkflachen gezahit.
Fiir den Radverkehr wurden Pendlerrouten und stadtische Hauptrouten des Radwegenetzes betrachtet, um zu ermitteln, wie oft die geplante
Trassenflihrung jeweils diese Radwege héhengleich kreuzt.
Fur den FuBverkehr wurde abgeschatzt, in welcher Starke im betreffenden Abschnitt FuBgangerverkehr stattfindet und wie stark die trennende

Konfliktpunkte

Konflikte Rad-/FuBverkehr verbal 1061: 4 Konflikte mit dem Radverkehr Wirkung einer StraRenbahntrasse im Vergleich zur Trennwirkung der bestehenden StraRe ware. Ein besonderer Bahnkorper (z. B. Schottergleis) hat
hierbei eine starke, ein straRenbiindiger Bahnkorper (Gleise in der StraRe zusammen mit dem Autoverkehr) eine nur marginale Trennungswirkung.
Zufahrt: Industrie- und Gewerbegebiete wurden nicht berticksichtigt, da diese i. d. R. nicht fiir FuRgéangerverkehr konzipiert sind.
weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) verbal - km 122,7+40 Parkplatz Sportplatz Dariiberhinaus werden die jeweiligen weiteren Konflikte mit Zufahrten, fiir Lieferanten, fiir Aufenthaltsflichen und mit Gebduden aufgelistet.

Flachenverbrauch erbal Aus Umweltbericht
. — e el a_uc - v 4 w I Die Informationen zum Flachenverbrauch, zur Beeintrachtigung der Schutzgebiete und -objekte sowie wasserrechtliche Eingriffe wurden dem
Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte verbal Aus Umweltbericht ) . .
= = - Umweltbericht zum Raumordnungsverfahren entnommen und miteinander verglichen.
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht
G0001: neutral Beurteilung des Erscheinungsbildes im StraBenraum des jeweiligen Trassenverlaufs. Moglichkeiten, eine Aufwertung des StraBenraums aufgrund der
Erscheinungsbild StraRenraum verbal 1061: neutral StUB zu erhalten.
- Die definierten Gebiete wurden mit den Einzugsbereichen der Haltestellen verschnitten. Es wurde ermittelt, welche Gebiete maRgeblich (nicht nur
E " G0001: 1 (Biichenbach); marginal) im L-Netz und in der Variante erschlossen werden. Bei Bedarf wurde noch die ErschlieBungsqualitit (randseitig, zentral...) in die Bewertung
£ Stddtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Aufzihlung 1061: 1 (Biichenbach) einbezogen.
E Die definierten Schwerpunkte wurden mit den Einzugsbereichen der Haltestellen verschnitten. Es wurde ermittelt, welche Schwerpunkte im L-Netz und
e Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, “ G0001: keine in der Variante erschlossen werden. Bei Bedarf wurde noch die ErschlieRungsqualitat (in Haltestellennidhe / am Rand des Einzugsbereichs) in die
< Aufzihlung 1061: keine

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Bewertung einbezogen.

Fir die Raumordnungsunterlagen wurden fir die Gesamtvarianten G-0001 bis G-0005 die verkehrlichen Wirkungen modelliert. Anhand der
Tonnen Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Modellergebnisse wurden die Wirkungen, die den einzelnen Varianten zuzuordnen sind, verbal miteinander verglichen. Die Wechselwirkungen
zwischen den Varianten bleiben dabei weitestgehend unberticksichtigt.

CO2-AusstoR /
Klima- und Schadstoffemissionen (Feinstaub)
Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht Die Informationen zu Schall- und Erschitterungen wurden dem Umweltbericht zum Raumordnungsverfahren entnommen und miteinander verglichen.
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Kriterium (K) Unterkriterium Bewertungsmalistab Beschreibung Verbale Bewertung

Reisezeit Reisezeitdnderung Stunden pro Werktag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Der Einfluss auf die Reisezeit ist marginal und ist vergleichbar zur GO001.
i Die Anzahl der durchschnittlichen Umsti OV-Fahrgast ist leichbar mit
ﬁ, Umsteigen Anzahl Umstiege durchschnittliche Anzahl pro Werktag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. € Anzahi der durchschnittiichen dzquGlggZEro anrgastist verglelchbar mi
j .
< . , P . G0001: 6.693 o
ErschlieBung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Anzahl 1009: 5.858 Das erschlossenene Fahrgastpotenzial ist geringer.
Betriebsleist Mehrleist Fahrplan-km StUB B t Betriebsunt hung der G tvarianten.
Betriebsaufwand Sl BRI/ S S ahrplan-km ewertung aus Betriebsuntersuchung der faesamtvarianten Die Variante ist vergleichbar zur GO0O01. Der Fahrzeugbedarf ist identisch.
Fahrzeugbedarf Zlge Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten.
Streckenfiih /k G0001: 388,80
reckeniunrung gon/km 1009: 268,77 Die Streckenfiihrung der Variante ist signifikant geradliniger, es sind deutlich
] __ G-0001: Sehr enge Radien: 2 weniger sehr enge Radien vorhanden. Die Stérungsanfalligkeit ist in etwa
Streckenqualitat Trassierung qualitativ vergleichbar, da in beiden Fallen ausschlieRlich ein besonderer Bahnkorper

1009: Sehr enge Radien: 0

Anteil besonderer Bahnkorper:
Stérungsanfalligkeit Lange besonderer Bahnkorper in km G-0001: ~0,600 km (100%) besser.
1009: ~0,460 km (100%)

umgesetzt werden soll. Insgesamt ist die erzielbare Streckenqualitat deutlich

Investitionen in Strecke Differenz zu G00O1 in € -0,1 Mio. € Die Investitionen in die Strecke sind vergleichbar. Allerdings sind die Investitionen
o . . davon Investitionen in straBenbtindiger Bahnk&rper Differenz zu GO001 in € 0 €| in Bauwerke ungleich héher. Der zu erwartende Eigenanteil des Vorhabentrégers
Investitionen (Eigenanteil) . . e i . . .
Investitionen in Ingenieurbauwerke Differenz zu GO001 in € +10 Mio. €| an den Investitionen im Verhaltnis zur GO001 ist viel héher. Dariiber hinaus wird
Aussicht auf Férderwirdigkeit NKI Einschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen. die Forderwardigkeit durch die hoheren Investitionen belastet.
Stirkune Umweltverbund Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist vergleichbar. Besondere Synergien mit dem
= Synergieeffekte Busverkehr verbal keine Busverkehr sind weder bei der GO001 noch bei der Variante zu erwarten.
G0001: 2 Konfliktpunkte an Knoten und Einmindungen
1009: keine
Konflikte StraRenverkehr verbal
Es bestehen etwas weniger Konfliktpunkte mit dem StraBenverkehr, etwa gleich
Konfliktpunkte viele weitere Konflikte als bei der GO001. Insgesamt sind die Konflikte somit
. G0001: keine gegeniiber der GO0O1 verringert.
Koilkchiad, Ut ety verbal 1009: 1 Konflikt mit dem Radverkehr
1: kei i Konflik
weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) verbal G000 .elne w.elteren on. ikte
1009: keine weiteren Konflikte
Flachenverbrauch verbal Aus Umweltbericht
Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte verbal Aus Umweltbericht Die Beeintrachtigung der Schutzgebiete und -objekte ist gleichwertig anzusehen. 0,0
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht
Erscheinungsbild StraRenraum verbal G0001: ,mCht relevant Da die Vorschlagstrasse durch ein Gewerbegebiet, die Variante auBerhalb
1009: nicht relevant . . . . I .
.*u;; G0001: 1 (Gewerbegebiet Tennenlohe) verlauft, ist das Erscheinungsbild des StraRenraumes hier nicht relevant. Die
< Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Aufzahlung ) W g K I ErschlieBungswirkung fiir Entwicklungs- und Sanierungsgebiete sowie -1,0
£ 1009: 1 (Gewerbegebiet Tennenlohe) . . X . . L
Q = = = = - Schwerpunkte ist mit geringen Vorteilen fir das GO001 aufgrund der glinstigeren 0,0
5 Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, kultureller oder . G0001: keine K .
& i X Aufzédhlung ) Haltestellenlage einzuschatzen.
3 wirtschaftlicher Bedeutung 1009: keine
CO2-AusstoR / : : i | d keh f di i leichb i issi
e . Tonnen pro Jahr Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist vergleichbar. Die Emissionen
Wi du - Schadstoffemissionen (Feinstaub) sind daher ebenfalls vergleichbar. Die Variante stellt sich hinsichtlich der 10
ima- und Umweltschutz
Einflussnahme durch Schall und Erschitterungen (vorrangig nachts) als leicht !
Schall / Erschutterungen qualitativ Aus Umweltbericht positiv dar.
Gesamtergebnis 0,3
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Kriterium (K) Unterkriterium BewertungsmaRstab Beschreibung Verbale Bewertung

Der Einfluss auf die Reisezeit ist signifikant. Die Verkehrsmodellierung hat gezeigt, dass ein messbarer

Reisezeit Reisezeitdnderun Stunden pro Werkta Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten.
& P & g & Verlust der Reisezeit fur durchfahrende Fahrgaste entsteht.
-
w
©
o durchschnittliche Anzahl pro .
< Umsteigen Anzahl Umstiege V\'jerktag ! zantp Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Anzahl der durchschnittlichen Umstiege pro OV-Fahrgast ist vergleichbar mit der GO001.
(T8
Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich G0001: 6.693
ErschlieBun Anzahl Das erschlossene Fahrgastpotenzial ist héher.
- StUB 1010: 8.016 gastp
Betriebeaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung Fahrplan-km StUB Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. Die Variante ist vergleichbar zur GO0O1. Unterschiede beim Fahrzeugbedarf und betrieblicher
Fahrzeugbedarf Ziige Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. Mehrleistung sind marginal.
G0001: 208,1
Streckenfiihrun on/km !
S gon/ 1010: 474,5 . ) o . . ,
- Die Streckenfiihrung der Variante ist deutlich schlechter. Es sind mehr sehr enge Radien vorhanden.
o . I GO0001: Sehr enge Radien: 2 o e ) ] R
Streckenqualitat Trassierung qualitativ Die Storungsanfalligkeit ist hoher aufgrund des geringeren Anteils besonderen Bahnkdrpers.

1010: Sehr enge Radien: 4
Lange besonderer Bahnkorper |{G0001: ~0,800 km: 100%

Insgesamt ist die erzielbare Streckenqualitdt deutlich schlechter.

Storungsanfalligkeit

in km 1010: ~0,550 km: 68%

Investitionen in Strecke Differenz zur GOOO1 in € +2,5 Mio. €| per zu erwartende Eigenanteil des Vorhabentrigers an den Investitionen im Verhiltnis zur GO001 ist
davon Investitionen in straBenbtindiger Differenz zur GO0O1 in € *0,2 Mio. €| yje| hgher. Dieser wird auch nicht durch die Vermeidung des Bauwerks Hutgraben kompensiert. Der

Investitionen Investitionen in Ingenieurbauwerkeuwerke _|Differenz zur G001 in € -0,2 Mio. €| )aim vorhabentrager verbleibende Anteil ist somit signifikant hoher. Dieser wird noch verstérkt

(Eigenanteil) durch den signifikant héheren Anteil an straBenbiindigem Bahnkérper. Die Forderwiirdigkeit wird

Aussicht auf Forderwirdigkeit NKI Einschdtzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen. negativ beeinflusst, ist aber in Kombination mit entsprechenden Gesamtvarianten weiterhin zu
erwarten.
Starkung Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist vergleichbar. Synergien mit dem Busverkehr sind weder fiir
Umweltverbund Synergieeffekte Busverkehr verbal keine G0001 noch bei der Variante zu erwarten.

G0001: 2 Konflikte an Knoten und Einmiindungen

Konflikte Stralenverkehr verbal 1010: 10 Konflikte an Knoten und Einmiindungen, Parken: entlang Leitensteig und
SebastianstraBe durch straBenbiindige Fiihrung beeintrachtigt
Konfliktounkte Es bestehen mehr Konfliktpunkte mit dem StralRenverkehr sowie geringfiigig mehr weitere Konflikte
g i Bk el verbal G0001: keine als bei der G0001. Insgesamt sind die Konflikte somit gegeniiber der G0001 deutlich erhéht.

1010: 2 Konflikte mit dem Radverkehr
G0001: keine weiteren Konflikte

itere Konflikte (Gebaude, Zufahrt bal
RN (BE RIS AN ) verba 1010: diverse Konflikte Grundstiicke, Zufahrten und Lieferverkehr
Flachenverbrauch verbal Aus Umweltbericht
Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte |verbal Aus Umweltbericht Beeintrachtigung der Schutzgebiete und -objekte ist in der Variante geringfuigig hoher.
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht
. . G0001: nicht relevant, da durch Gewerbegebiet bzw. auRerhalb bebautem Bereich Da die GO001 durch ein Gewerbegebiet verlauft und Wohnbereiche nur punktuell tangiert, ist das
Erscheinungsbild StraBenraum verbal . . . L . . . . . .
1010: durch Leitensteg und am Hutgraben Erscheinungsbild des StraBenraums hier im wesentlichen nicht relevant. Die Variante fiihrt mit
= stralRenblndigem Bahnkdorper durch den Leitensteig und als besonderer Bahnkorper am Hutgraben
.'g Stidtebau Erschlossene Entwicklungs- und Aufzsh G0001: 1 (Gewerbegebiet Tennenlohe) entlang. Im straBenbiindigen Bahnkorper ist keine wesentliche Beeintrachtigung des StraRenraumes
“E’ Sanierungsgebiete utzahiung 1010: 1 (Gewerbegebiet Tennenlohe) zu erwarten. Da der Bereich am Hutgraben nur einseitig an Bebauung angrenzt, ist auch hier nur eine
) - - - geringe Beeintrachtigung des StraRenraums gegeben. In der ErschlieBungswirkung fiir Entwicklungs-
= Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit . . . o . . . R
< ) . G0001: keine und Sanierungsgebiete weist die Variante einen Vorteil aufgrund der giinstigeren Haltestellenlage
zentraler sozialer, kultureller oder Aufzdhlung . . .
) ) 1010: keine auf. Das Gewerbegebiet wird besser erschlossen.
wirtschaftlicher Bedeutung
CO2-AusstoB / . . . . . . . . .
. . . Tonnen Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist etwas geringer. Die Emissionen sind daher
Klima- und Schadstoffemissionen (Feinstaub) B . . N . .
Umweltschutz ebenfalls etwas erhoht. Einschrankungen durch Schall und Erschiitterungen in Bereichen von
Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht Wohnbebauung sind in der Variante deutlich héher.

Gesamtergebnis -
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BEWERTUNGSERGEBNISSE Ingenieurgemeinschaft
BEWERTUNGSERGEBNISSE VARIANTE T-1012 e
Cafy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Kriterium (K) Unterkriterium Bewertungsmafstab Beschreibung Verbale Bewertung

Reisezeit Reisezeitanderung Stunden pro Werktag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Der Einfluss in die Reisezeit ist marginal und ist vergleichbar zur GO001. 0,0
Lo
a durchschnittliche Anzahl pro "
f::o Umsteigen Anzahl Umstiege Werktag P Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Anzahl der durchschnittlichen Umstiege pro OV-Fahrgast ist vergleichbar mit der GO001. 0,0 0,0
< ’
(T
w Ei h d Beschéftigte i G0001: 6.204
ErschlieBung mWOEi::l:gusr;ere?z; SatUIBg etm Anzahl 1012: 6.204 Das erschlossene Fahrgastpotential ist identisch. 0,0
S Betriebsleistung / Mehrleistung Fahrplan-km StUB Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. Die Variante ist vergleichbar zur G0001. Unterschiede beim Fahrzeugbedarf und betrieblicher Mehrleistung .
Fahrzeugbedarf Ziige Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. sind marginal. ’
G0001: 79,8
Streckenfiih k !
reckentinTing gon/km 1012:153,34 . . . . ) . . . . e Al e s . 0,0
- Die Streckenfiihrung ist deutlich kurviger, die Trassierung ist vergleichbar, die Stérungsanfalligkeit ist deutlich
Streckenqualitat Trassierung qualitativ G0001: Sehr enge Ra.dlen. 0 geringer aufgrund des groReren Anteils besonderen Bahnkdrpers. Insgesamt ist die erzielbare 0,0
1012: Sehr enge Radien: 0 Streckenqualitat damit vergleichbar.
storunesanfalliekeit Lange besonderer Bahnkorperin  |G0001: ~0,330 km = 44%
= 5 km 1012: ~0,690 km = 100%
Investitionen in Strecke Differenz zu GO001 in € -2,3 Mio. €

— - — Der zu erwartende Eigenanteil des Vorhabenstragers an den Investitionen im Verhaltnis zur GO0O01 ist viel
Investitionen in straBenbindiger Differenz zu GOOO1 in € -1,3 Mio. €|geringer wahrend die Investitionen in Bauwerke identisch sind. Der beim Vorhabentréger verbleibende Anteil

| titi 8
(r:i‘i’;:r:a:)tr:iel;‘ Bahnkdrper ist somit signifikant geringer, weil darGber hinaus der Anteil straRenbiindiger Bahnkorper deutlich geringer

Ingenieurbauwerke Differenz zu GO0O1 in € 0€ ist. Zudem wird die Férderwiirdigkeit durch die deutlich geringeren Investitionen in die Strecke positiv
beeinflusst.
Aussicht auf Forderwirdigkeit NKI Einschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen.
Starkung Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist vergleichbar. Synergien mit dem Busverkehr sind sowohl auf der GO001 0.0
Umweltverbund Synergieeffekte Busverkehr verbal keine als auch bei der Variante nicht zu erwarten. !
G0001: 4 Konflikte mit dem StraRenverkehr
Konflikte Straenverkehr verbal 1012: 1 Konflikt an Knoten und Einmindungen
Es bestehen etwas weniger Konfliktpunkte mit dem Straenverkehr, sowie etwas weniger weitere Konflikte
Konfliktpunkte G0001: 1 Konflikt mit dem Radverkehr als bei der G00O01. Die Konflikte im Rad- und FuRverkehr sind in beiden Varianten identisch. Insgesamt sind | 1,0
Konflikte Rad-/FuBverkehr verbal 1012: 1 Konflikt mit dem Radverkehr die Konflikte somit gegeniiber der GO0O1 verringert.
G0001: keine weiteren Konflikte
itere Konflikte (Geb&dude, Zufahrt bal
weitere Konflikte (Gebdude, zufahrten)  |verba 1012: keine weiteren Konflikte

Flachenverbrauch verbal Aus Umweltbericht
Streckensensitivitit Beeintréchtigung Schutzgebiete und - verbal Aus Umweltbericht Beeintrachtigung der Schutzgebiete und -objekte ist in der Variante deutlich héher.
objekte
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht
G0001: teilweise in SebastianstralRe
2 Erscheinungsbild StraBenraum verbal .
o 1012: auRerhalb von bebautem Gebiet Da die Variante Wohnbereiche nur punktuell tangiert, ist das Erscheinungsbild des StraBenraums hier im
< Erschlossene Entwicklungs- und Aufzihlung G0001: 1 (Gewerbegebiet Tennenlohe) wesentlichen nicht relevant. Die Vorschlagstrasse fiihrt mit straRenbiindigem Bahnkérper durch die
E Stidtebau Sanierungsgebiete 1012: 1 (Gewerbegebiet Tennenlohe) SebastianstraRe. Im straRenbiindigen Bahnkérper ist keine wesentliche Beeintrachtigung des
%: Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit G0001: kei Erscheinungsbildes des StraBenraumes zu erwarten. In der ErschlieBungswirkung flr Entwicklungs- und
zentraler sozialer, kultureller oder Aufzahlung 1012: I;eiilge Sanierungsgebiete sowie Schwerpunkte gibt es keine Unterschiede.
wirtschaftlicher Bedeutung ’
CO2-AusstoR / . .
Klima- und e - Y- Tonnen Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist vergleichbar. Die Emissionen sind daher ebenfalls
Umweltschutz - . A vergleichbar. Einschrankungen durch Schall und Erschiitterungen sind bei der GO001 hoher.
Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht

Gesamtergebnis -
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Fahrgast

Allgemeinheit

BEWERTUNGSERGEBNISSE
BEWERTUNGSERGEBNISSE VARIANTE T-1015

Kriterium (K) Unterkriterium BewertungsmaRstab Beschreibung

Ingenieurgemeinschaft

Gauff
= Rail Engineering

RAMBGLL

Stadt-Umland-Bahn | 1= oservEYeR

Im Auftrag

GRS StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Verbale Bewertung

Reisezeit Reisezeitanderung Stunden pro Werktag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Der Einfluss in die Reisezeit ist marginal und ist vergleichbar zur GO001. 0,0
durchschnittliche Anzahl pro Die Anzahl der durchschnittlichen Umstiege pro OV-Fahrgast ist vergleichbar
Umsteigen Anzahl Umstiege Y ! zantp Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. I z ! H . 'ege p gastIst verglel 0,0 | 0,0
Werktag mit der GO0O1.
. . - . G0001: 18.813 o ) )
ErschlieBung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Anzahl 1015: 18.474 Es wird ein vergleichbares Fahrgastpotential erschlossen. 0,0

Betriebsleistung / Mehrleistung Fahrplan-km StUB Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten.

Die Variante ist vergleichbar zur GO001. Unterschiede beim Fahrzeugbedarf

Betriebsaufwand . . i o i )
Fahrzeugbedarf Zige Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. sind nicht zu erwarten und die betriebliche Mehrleistung marginal.
Streckenfiih /k G0001: 253,66
reckentuhrung gon/km 1015: 101,41 Die Streckenfiihrung ist signifikant geradliniger, die Trassierung ist
o . oL G0001: Sehr enge Radien: 0 vergleichbar. Aufgrund des vergleichbaren Anteils besonderen Bahnkérpers
Streckenqualitat Trassierung qualitativ

1015: Sehr enge Radien: 0

Lange besonderer Bahnkorper |GO001: ~1,660 km = 100 %

Stérungsanfalligkeit

ist die Storungsanfalligkeit in etwa identisch. Insgesamt ist die erzielbare
Streckenqualitat aber etwa besser.

in km 1015: ~1,590 km = 100 %
Investitionen in Strecke Differenz zur GOOO1 in € +2,5 Mio. €| Der zu erwartende Eigenanteil des Vorhabenstrigers an den Investitionen im
o . . davon Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper Differenz zur GO0O1 in € 0€ Verhaltn.ls.zur GOQO% 'SF Y'EI hofler. De'j be'"m Vorh.abt.entr?ger‘ verblelb.ende
Investitionen (Eigenanteil - . . : Anteil ist somit signifikant hoher. Die Forderwirdigkeit wird negativ
Ingenieurbauwerke Differenz zur G000 in € +2,3 Mio. €| peainflusst, ist aber in Kombination mit entsprechenden Gesamtvarianten
Aussicht auf Férderwiirdigkeit NKI Einschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen. jedoch weiterhin zu erwarten.
Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist vergleichbar. Synergien mit dem
Stirkung Umweltverbund Busverkehr sind sowohl auf der GO001 als auch bei der Variante nicht zu
Synergieeffekte Busverkehr verbal keine erwarten.
Konflikte StraBenverkehr verbal fglogll T(Ko;fll(lkt rr:; der’r;tStrr:\ Benvirks hr
- - tontlikt mit dem Stralsenverkenr Beide Trassen verursachen kaum Konflikte. MafRgebend fiir die Bewertung ist
Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr verbal G0001: 1 Konflikt mit dem Radverkehr jedoch der Konflikt mit dem Ausfidelungsstreifen zur B4. Somit wird die
1015: 1 Konflikt mit dem Radverkehr Variante etwas schlechter als die G0001 bewertet.
G0001: keine weiteren Konflikte
weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) verbal . ! W ! . !
1015: keine weiteren Konflikte
Flachenverbrauch verbal Aus Umweltbericht
o L . . . Die Variante weist eine deutliche Beeintrachtigung von Schutzgebieten und -
Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte verbal Aus Umweltbericht objekten auf
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht
. . G0001: auf kurzem Stiick in Sebastianstralle ) ) ) . .
Erscheinungsbild StraBenraum verbal . . Da die Variante Wohnbereiche nur punktuell tangiert, ist das
1015: durchgéngig auBerhalb bebautem Bereich . . T ) ) .
Erscheinungsbild des StraBenraums hier im Wesentlichen nicht relevant. Die
G0001: 1 (Gewerbegebiet Tennenlohe (i ilwei i i i
Stidtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Aufzihlung (Gew g : I ) 600(31 fuhrt tel|\l\.IEIS? du.rch die Sebastlar{straBe, .wodurch auf einem kurzen
1015: 1 (Gewerbegebiet Tennenlohe) Stiick eine Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes des StraRenraumes
entsteht. In der ErschlieBungswirkung fiir Entwicklungs- und
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, N G0001: keine . . . & g . & .
. . Aufzdhlung . Sanierungsgebiete sowie Schwerpunkt gibt es keine Unterschiede.
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung 1015: keine
CO2-AusstoR / _ _ Die Verlagerung des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist bei der Variante
Clima und Umweltschuts Schadstoffemissionen (Feinstaub) Tonnen Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. vergleichbar. Die Emissionen sind daher ebenfalls vergleichbar.
Einschréankungen durch Schall und Erschitterungen werden im gleichen
Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht Umfamg erwartet.

Gesamtergebnis
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BEWERTUNGSERGEBNISSE Ingenieurgemeinschaft
BEWERTUNGSERGEBNISSE VARIANTE S-1018 s

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Kriterium (K) Unterkriterium Bewertungsmafstab Beschreibung Verbale Bewertung

Reisezeit Reisezeitanderung Stunden pro Werktag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Der Einfluss auf die Reisezeit ist marginal und vergleichbar zur GO001.
] durchschnittliche Anzahl pro .
§ Umsteigen Anzahl Umstiege Werktag P Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Anzahl der durchschnittlichen Umstiege pro OV-Fahrgast ist vergleichbar mit der GO001.
<
£ . ) o ) G0001: 17.965 L . I
ErschlieBung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Anzahl 1018: 18.076 Es wird ein hoheres Fahrgastpotential qualitativ besser erschlossen.
Betriebeaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung Fahrplan-km StUB Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. Die Variante ist vergleichbar zur GO0O1. Unterschiede beim Fahrzeugbedarf und betrieblicher
Fahrzeugbedarf Zuge Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. Mehrleistung sind marginal.
G0001: 123,09
Streckenfiih k ’
reckenfihrung gon/km 1018: 144,22
Trassierung qualitativ G0001: Sehr enge Radien: 1 Die Streckenfiihrung ist geradliniger, die Trassierung ist vergleichbar, die Stérungsanfilligkeit ist
Streckenqualitét 1018: Sehr enge Radien: 1 vergleichbar aufgrund des dhnlichen Anteils besonderen Bahnkérpers. Insgesamt ist die erzielbare
s ) g Bahnks ) Anteil Besonderer Bahnkérper: Streckenqualitdt etwas besser.
dnge besonderer Bahnkorper in
Stérungsanfalligkeit o & P G00O01: ~0,700 km = 100 %
1018: ~0,820 km =100 %
Investitionen in Strecke Differenz zur GO0O1 in € +7,5 Mio. €
Investitionen davon Investitionen in straRenbiindiger Bahnkérper Differenz zur GO0O1 in € 0 €| Der zu erwartende Eigenanteil des Vorhabenstrdgers an den Investitionen im Verhaltnis zur G0001 ist viel
: X . B , B B - hoher. Der NKI wird durch die erhéhten Investitionen negativ beeinflusst. In Kombination mit einer
(Eigenanteil) Investitionen in Ingenieurbauwerke Differenz zur GO001 in € -1,3 Mio. € . e ey . .
entsprechenden Gesamtvariante ist die Férderwirdigkeit weiterhin erwartbar.
Aussicht auf Forderwiirdigkeit NKI Experteneinschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen.
Stirkung Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist leicht erh6ht. Nennenswerte Synergien mit dem Busverkehr sind in
Umweltverbund Synergieeffekte Busverkehr verbal keine beiden Fallen nicht zu erwarten.
G0001: 1 Konflikt an Knote und Einmiindungen
1018: 3 Konflikte an Knoten und Einmiindungen:
Konflikte StraRenverkehr verbal : L Y inmundung
Parken: entlang Friedrich-Bauer-StraRRe durch Lage der Trasse eventuell . . . . .
beeintrichtiat Es bestehen etwas mehr Konfliktpunkte mit dem StraRenverkehr. Das wird kompensiert durch die
Konfliktpunkte G000 2K gfl'kt + dem Radverkeh konfliktfreiere Flihrung tiber den Knotenpunkt Niirnberger StraBe / Paul-Gossen-StralRe. Insgesamt halten
Konflikte Rad-/FuRverkehr verbal ) on. Kte r.m em Radverkenr sich die Konflikte somit die Waage.
1018: 3 Konflikte mit dem Radverkehr
ot KonfllteliGabalde, ZUEARTE bal G0001: keine weiteren Konflikte
wrell e Kermildie (Haoemess, A verba 1018: 4 weiter Konflikte (Zufahrten)
Flachenverbrauch verbal Aus Umweltbericht Beeintrichtigung der Schutzgebiete und -objekte ist in der Variante etwas negativer zu bewerten, da vor
Streckensensitivitit Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte verbal Aus Umweltbericht allem die Streckenfiihrung der Variante zu einer Neuzerschneid'ung und Isolation eines kleinen Teilstlicks
des Landschaftsschutzgebietes
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht ,LSG 00340.19 Brucker Lache mit Langenaufeld* fihrt.
G0001: tangiert durch den Verlauf auRerhalb der stadtischen Bebauung das
Erscheinungsbild des StraBenraumes nicht.
Erscheinungsbild StraBenraum verbal 1018: In der Friedrich-Bauer-StraRe entfallen Parkflachen. In der
HammerbacherstraRe kann die Variante fiir eine Aufwertung des
. Erscheinungsbildes des StraRenraums sorgen.
]
=
.q‘:', G0001: 2 (Forschungszentrum Erlangen, Universitit Siidgelande) Die Anpassungen in der Friedrich-Bauer-StralRe fiihren zu Einflssen auf den Straenraum, fiir die eine
E Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Aufzihlung 1018: 2 (Forschungszentrum Erlangen, Universitat Siidgelande), jedoch vertragliche Losung gefunden werden muss. In der HammerbacherstraBe sind Gestaltungsméglichkeiten
> Forschungszentrum durch giinstigere Haltestellenlage besser erschlossen gegeben. Der Siemenscampus ist durch die glinstigere Haltestellenlage etwas besser erschlossen.
<
G0001: 3 (Bayerisches Zentrum fir Angewandte Energieforschung, Technische
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, Aufzshlun Fakultat, Fraunhofer 11SB)
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung € 1018: 3 (Fraunhofer 1ISB, Bayerisches Zentrum fiir Angewandte
Energieforschung, Technische Fakultat)
ez A/ i i Die Verl des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist bei der Vari hoher. Dadurch ist di
Klima- und Schadstoffemissionen (Feinstaub) Tonnen Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. ie Verlagerung des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist bei der Variante etwas hoher. Dadurch ist die
Emissionsbilanz ebenfalls positiv tangiert. Die Beeinflussung durch Schall und Erschiitterungen ist bei
Umweltschutz . o . . . . .
Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht beiden Varianten als gleichwertig anzusehen.

Gesamtergebnis
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Fahrgast

Allgemeinheit

BEWERTUNGSERGEBNISSE
BEWERTUNGSERGEBNISSE VARIANTE E-1029

Kriterium (K)

Reisezeit

Umsteigen

ErschlieBung

Betriebsaufwand

Streckenqualitat

Investitionen (Eigenanteil)

Starkung Umweltverbund

Konfliktpunkte

Streckensensitivitat

Stddtebau

Klima- und Umweltschutz

Unterkriterium

Bewertungsmafstab

Beschreibung

Ingenieurgemeinschaft

Gauff
= Rail Engineering

RAMBGLL

Stadt-Umland-Bahn | 1= oBervEYER

Im Auftrag
LRy StUB
-
ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Verbale Bewertung

Reisezeitanderung

Stunden pro Werktag

Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten.

Durch die langere Fiihrung durch die SieboldstraRe wird weniger Reisezeit eingespart als bei der GO001.

Anzahl Umstiege

durchschnittliche Anzahl pro

Werktag

Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten.

Die Anzahl der durchschnittlichen Umstiege pro OV-Fahrgast ist vergleichbar mit der GO0O1.

Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB

Anzahl

G0001: 24.555
1029: 36.663

Es wird ein deutlich hoheres Fahrgastpotential erschlossen.

Betriebsleistung / Mehrleistung

Fahrplan-km StUB

Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten.

Die langere Streckenfiihrung Uber die SieboldstraRe flihrt zu einer etwas erhéhten Fahrleistung. Diese hat
jedoch in Verbindung mit entpsrechenden Varianten zu Gesamtvarianten keinen Einfluss auf den

Fahrzeugbedarf Zige Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. Fahrzeugbedarf.
. G0001: 110,27
SirEe e A gon/km 1029: 293,02 Die Streckenfiihrung ist signifikant kurviger, es sind deutlich mehr sehr enge Radien vorhanden, die
. o G0001: Sehr enge Radien: 1 Storungsanfalligkeit ist vergleichbar aufgrund des vergleichbaren Anteils besonderen Bahnkorpers bzw. der
Trassierung qualitativ

1029: Sehr enge Radien: 3

Storungsanfalligkeit

Lange besonderer
Bahnkoérper in km

G0001: ~0,314 km = 50 %
1029: ~0,8485 km =69 %

verbleibenden Lange straRenbiindigen Bahnkaorpers. In der weiteren Planung soll der StUB in der SieboldstraRe
und in der Werner-von-Siemens-Strale eine durchgangige Fiihrung auf besonderem Bahnkdrper ermoglicht
werden. Insgesamt ist die erzielbare Streckenqualitat dadurch nur geringfligig negativ tangiert.

Investitionen in Strecke

Differenz zu GO001 in €

+15 Mio. €

davon Investitionen in straBenbiindiger Bahnkdrper Differenz zu GO0O1 in € +0,2 Mio. €| Der zu erwartende Eigenanteil des Vorhabenstrégers an den Investitionen im Verhéltnis zur GO0O1 ist hoher.
) - B Die Forderwiirdigkeit in Kombination mit einer forderwiirdigen Gesamttrasse ist allerdings weiterhin -1,0
Ingenieurbauwerke Differenz zu GO001 in € 0€
erwartbar.
Aussicht auf Forderwirdigkeit NKI Einschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen.
Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten.
Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist etwas geringer, Synergien mit dem Busverkehr entstehen keine. -1,0
Synergieeffekte Busverkehr verbal keine
Konflikte StraRenverkehr verbal Ahnliche Anzahl Konfliktpunkte mit dem Straenverkehr Es bestehen etwa gleich viele Konfliktpunkte mit dem StraBenverkehr. Durch die Prifung der Stadt, welche
Die Radhauptroute wird durch die Vergleichtrasse weniger tangiert. Durch die Einschrankungen des Kfz-Verkehrs in der Sieboldstrale notwendig sind, entsteht eine weitere Reduktion der
Konflikte Rad-/FuRverkehr verbal Vermeidung des fuBgangerzonendhnlichen Bereichs sind die Konflikte mit dem Konflikte. Die Radhauptroute wird weniger tangiert. Durch die Vermeidung des fuBgangerzonenahnlichen
FuBverkehr deutlich reduziert. Bereichs sind die Konflikte mit dem FuBverkehr deutlich reduziert. Vermieden werden viele weitere Konflikte,
G0001: sehr viele Zufahrten fiir den Lieferverkehr die bei den Zufahrten fiir den Lieferverkehr auf der G0O001 entstehen wiirden. Insgesamt werden somit
weitere Konflikte (Gebéude, Zufahrten) verbal 1029: keine weiteren Konfliktes umfangreich Konflikte gegeniiber der G0O001 vermieden.
Flachenverbrauch verbal Aus Umweltbericht
Beeintriichtigung Schutzgebiete und -objekte in m? Aus Umweltbericht Beeintrachtigung der Schutzgebiete und -ob.J.ekte ist in der Variante etwas hoher. Gleiches gilt fir den 1,0
Flachenverbrauch.
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht
G0001: Eine mogliche Beeintrachtigung des StraRenraumes ergibt sich im
. . fuBgangerzonendhnlichen Bereich der Niirnberger StraRe.
Erscheinungsbild Straenraum verbal 1029: In der SieboldstraBe ermoglicht die Trassenfiihrung der StUB u.a. durch
Gringleis eine Aufwertung des StraRenraumes. Aufgrund des besonderen Bahnkorpers auf der Werner-von-Siemens-Strale und der Méglichkeit, die
) ) ) ) G0001: 2 (Erlangen Innenstadt, Erlangen Neustadt) Sieboldstrale Uber die Errichtung zweier Haltestellen sowie der "Achse der Wissenschaft" aufzuwerten, kann
Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Aufzéhlung 1029: 3 (Erlangen Innenstadt, Erlangen Neustadt, Klinikum Universitit) fiir die Variante eine Verbesserung des Erscheinungsbildes des StraRenraums erzielt werden. Beim G0001 ist
die Thematik der Flihrung durch den fuRgédngerzonenahnlichen Abschnitt zu nennen. Die Variante erschlief3t
G0001: 9 (Finanzamt, Heinrich-Lades-Halle, Rathaus, Amtsgericht, Cinestar, Erlangen |im Vergleich zur Vorschlagstrasse zusatzlich Teile des Universitatsklinikums sowie einige weitere Schwerpunkte
Arcaden, Landratsamt, Erlangen Bf, Palais Stutterheim) im Nordosten der Erlanger Innenstadt und ist somit stadtebaulich insgesamt deutlich vorteilhaft. Durch die
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, Aufzahlung 1029: 13 (Erlangen Bf, Palais Stutterheim, Hauptbibliothek, Universitatsklinikum Variante kann das Erscheinungsbild des fuBgéngerzonendhnlichen Bereichs erhalten bleiben.
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung HNO-Klinik WaldstraRe 1, Freizeitzentrum Frankenhof, neues zentrales
Horsaalgebaude, Cinestar, Erlangen Arcaden, Landratsamt, Amtsgericht, Rathaus,
Heinrich-Lades-Halle, Finanzamt)
CO2-AusstoR / Tonnen Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Es wird etwas weniger KFZ-Verkehr auf die StUB verlagert, wodurch die Emissionen insgesamt geringfiigig
Schadstoffemissionen (Feinstaub) hoher ausfallen. Die direkten Emissionen vor Ort sind vergleichbar. Durch die geringere Wohnbebauung
entlang der Variante im Vergleich zur G0001 sind auch eine vergleichbare Anzahl Betroffene zu erwarten. Die | 0,0
Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht Stadt prift, welche Einschrankungen des Kfz-Verkehrs in der SieboldstraRe notwendig sind, um positive

Wirkungen zu erreichen und méchte diese dann auch umsetzten.

Gesamtergebnis
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Fahrgast

Allgemeinheit

BEWERTUNGSERGEBNISSE
BEWERTUNGSERGEBNISSE VARIANTE B-1061

Kriterium (K) Unterkriterium

BewertungsmaRstab

Beschreibung

Ingenieurgemeinschaft

Gauff
= Rail Engineering

RAMBGLL

Stadt-Umland-Bahn | 1= oBervEYER

Im Auftrag

Cafy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Verbale Bewertung

Reisezeit Reisezeitanderung

Stunden pro Werktag

Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten.

Der Einfluss in die Reisezeit ist marginal und ist vergleichbar zur G0O001.

Umsteigen Anzahl Umstiege

durchschnittliche Anzahl pro
Werktag

Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten.

Die Anzahl der durchschnittlichen Umstiege pro OV-Fahrgast ist vergleichbar mit der
G0001.

ErschlieBung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB

Anzahl

G0001:9.316
1061: 8.720

Aufgrund der geringen Haltestellenabstdande wurde in der Variante eine Haltestelle
eingespart. Dadurch verringert sich das Fahrgastpotential fiir die Variante was zu einer
schlechteren Bewertung flhrt.

Betriebsleistung / Mehrleistung

Fahnrplan-km StUB

Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten.

Die Variante ist vergleichbar zur GO001. Der Fahrzeugbedarf wird ebenfalls nicht

Betriebsaufwand - : ; . 0,0
Fahrzeugbedarf Zige Bewertung aus Betriebsuntersuchung der Gesamtvarianten. tangiert.
G0001: 212,87
Streckenfihrung gon/km . . . . . . . . .
1061: 200,43 Die Streckenfiihrung ist etwas geradliniger, die Trassierung ist vergleichbar. Der Anteil
o X o G0001: Sehr enge Radien: 0 des besonderen Bahnkdpers an der Streckenldnge ist nahezu identisch, daher ist die
Streckenqualitat Trassierung qualitativ 0,0

1061: Sehr enge Radien: 0

Storungsanfalligkeit

Lange besonderer Bahnkorper
in km

G0001: ~1,562 km =90 %
1061: ~1,749 km =100 %

Storungsanfalligkeit ebenfalls vergleichbar. Insgesamt ist die erzielbare Streckenqualitat
daher ebenfalls vergleichbar.

0,0

Investitionen in Strecke

Differenz zu GO0O01 in €

-0,5 Mio. €

davon Investitionen in straenbiindiger Bahnkorper

Differenz zu GO001 in €

-0,5 Mio. €

Investitionen (Eigenanteil) . - -
Investitionen in Ingenieurbauwerke

Differenz zu GO001 in €

0€

Aussicht auf Forderwirdigkeit

NKI

Einschatzung auf Basis der NKU zu den Regnitzquerungen.

Der zu erwartende Eigenanteil des Vorhabenstragers an den Investitionen im Verhaltnis
zur GOOO1 ist geringer. Die Forderwirdigkeit in Kombination mit einer férderwirdigen
Gesamttrasse ist weiterhin erwartbar.

Starkung Umweltverbund

Konfliktpunkte

Streckensensitivitat

Stadtebau

Klima- und Umweltschutz

Verlagerter Pkw-Verkehr Pkw-km/Tag Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des Pkw-Verkehrs ist vergleichbar. Synergien mit dem Busverkehr
entstehen durch ein verbessertes Bus-Verknipfungspotential in der MénaustraBe auf der
Synergieeffekte Busverkehr verbal Verknupfungspotential Bahn/Bus an der Haltestelle MdnaustraRe ist in der GO001 besser. GO0001. In der Variante gibt es keine vergleichbaren Méglichkeiten.
Konflikte StraBenverkehr verbal G0001: 6 Konfliktpunkte mit dem StralRenverkehr
1061: 4 Konfliktpunkte an Knoten und Einmiindungen
Es bestehen etwas weniger Konfliktpunkte mit dem StraRenverkehr sowie etwa gleich
G0001: 5 Konflikte mit d Radverkeh i i i i i i i i i ¥
Konflikte Rad~/Fuverkehr verbal on- ikte r.m em Radverkehr viele weitere Konflikte wie bei der GO001. Insgesamt sind die Konflikte somit gegeniiber
1061: 4 Konflikte mit dem Radverkehr der GOOO1 verringert.
. . . G0001: 1 weitere Konflikte (zufahrt km 122,7+40 Parkplatz Sportplatz)
weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten verbal . )
( ) 1061: 1 weitere Konflikte (zufahrt km 122,7+40 Parkplatz Sportplatz)
— FIachenverbrafxch : verbal Aus Umweltber!cht Beeintrachtigung der Schutzgebiete und -objekte ist vergleichbar. In der Variante wird
Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte verbal Aus Umweltbericht e .
- — - der Sportplatz geringfligig starker tangiert.
Wasserrechtliche Eingriffe verbal Aus Umweltbericht
G0001: neutral
Erschei bild StraR bal
rscheinungsbi raflenraum verba 1061: neutral
G0001: 1 (Bluchenbach);
Erschl Entwickl - i i Aufzahl
rschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete uizahiung 1061: 1 (Blichenbach) Stadtebaulich ergeben sich fiir die beiden Trassen keine wesentlichen Unterschiede.
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, Aufzshlun G0001: keine
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung & 1061: keine
CO2-AusstoR i 8 i i i i issi i
AL / . Tonnen Bewertung aus Verkehrsmodellierung der Gesamtvarianten. Die Verlagerung des KFZ-Verkehrs auf die StUB ist vergleichbar. Die Emissionen sind
Schadstoffemissionen (Feinstaub) daher ebenfalls vergleichbar. Einschrankungen durch Schall und Erschiitterungen sind
Schall / Erschiitterungen qualitativ Aus Umweltbericht ebenfalls im gleichen Umfang zu erwarten.

Gesamtergebnis




