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Zielgruppe |~ Kriterium L™ |Unterkrite Bewertung Krite rim Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reizezeit Reisezeita ahnlich

Fabrgsst [umsteigen = SUMMe der Bewertung der shlich

Fahrgast Erschliefeung Einwohner geringere Einwohnerdichte

Betrieb Betriebsaufwand Betriebslei K t grifere Streckenldange

Betrieb Betriebsaufwand Fahrze ughd rl e rl e n

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsko

Betrieb streckenqualitdt streckenfiuhrung abnlich I s

Betrieh streckenqualitdt Trassierung Er auterung

Betrieb
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— Zielgruppe Unterkriteriums

Kommune

Kommune starkung Umwe ltverbyad pecpisaticlie B pikab Schlechter
Kommune Konfliktpunktd
Kommune Konfliktpunkte
Kommune Konfliktpunkte

Allgemeinheit|Streckensensitivitat
Allgemeinheit|Streckensensitivitit

r.-Ennodia-Weg)

P neutral
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Allgemeinheit|5treckensensitivitdt

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingg

Allgemeinheit|5tadtebau Erscheinungshild

Allgemeinheit|5tadtebau Erschlossene Entwich o -
Erreichbarkeitvan 5 U t k t V hl t

Allgemeinheit|5tadtebau frelehbarket vnn. c n er rl erlen OrSC a S rasse 2, bessere ErschlieRung Berufzzchule

kultureller oder wirts

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz  |CO2-Ausstol

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz  |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz  |Schall f Erschitterungen

Mittelwert der Einzelbe-

wertungen der Unterkriterien
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VARIANTE 1-1-6

Eine Fihrung entlang von Kraftshof und Neunhof wiirde mehr
Menschen direkt anbinden als die geplante Fiihrung an Boxdorf
vorbei und wére nicht langer als diese.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der

Stadt-Umland-Bahn | = osermEYER e
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Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB nach Abschatzung Uber die Einwohnerdichte sind hier weniger Bewohner erreichbar

Streckenfiihrung ist kurviger als die Fiihrung an der B4

ca. 300m ldnger

zusatzlich Ochsengraben

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten)

Zufahrten zu landwirtschaftlichen Flachen

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Brunngraben / Kothbrunngraben, LSG

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

Weitere Querung der Graben statt Bindelung

Allgemeinheit

Stadtebau

Erscheinungsbild StraBenraum

Zerschneidung von Landschaftsteilen

Allgemeinheit

Stadtebau

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Schlechter

Allgemeinheit

Stadtebau

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Neutral

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstoR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

Besser




StUB Ingenieurgemeinschaft

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

NURNBERG -

VARIANTE 1-1-119

Schon der Karlsruher Verkehrs-Professor Dieter Ludwig vertrat
die Meinung, dass ie Bahn zu den Leuten fahren sollte. Deshalb
Streckenfuhrung durch Buch, Boxdorf und GroR-griindlach

anstatt vorbei.
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Die hier dargestellte Variante wurde mit e ey Buch
dem entsprechenden Abschnitt der g
Trasse des Fordermittelrahmenantrags SR e i T D~enf] S]] ST NS S S| — Foa

von 2012 verglichen. " ! My Ssseeise L

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitdt Streckenfuhrung

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung Enge Kurven im Bereich der Ortschaft,
Betrieb Streckenqualitat Stérungsanfalligkeit ca. 13 Einmindungen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ca. 200m langer

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenblndiger Bahnkorper

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Einfahrten zu Grundstticken

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit

Stadtebau

Erscheinungsbild StraRenraum

Allgemeinheit

Stadtebau

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Allgemeinheit

Stadtebau

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstoR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

StraBenflachen bereits vorhanden

Schlechter

Neutral

Besser




StUB Ingenieurgemeinschaft
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VARIANTE 1-1-120

Schon der Karlsruher Verkehrs-Professor Dieter Ludwig vertrat
die Meinung, dass ie Bahn zu den Leuten fahren sollte. Deshalb
Streckenfuhrung durch Buch, Boxdorf und GroR-griindlach

anstatt vorbei.

b i,

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitdt Streckenfuhrung

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung enge Kurven in den Ortsbereichen,

Betrieb Streckenqualitat Stérungsanfalligkeit ca. 25 Enmiindungen

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ca. 400 m langer

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenblndiger Bahnkorper

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Briicke / Durchlass Griindlach, Miihlbach und Schlottareuthgraben
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr weite Strecken in der Ortschaft, sehr storungsanfallig
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Einfahrten

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit [Stadtebau ?

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstoR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschitterungen

Landschaftsschutzgebiet

Querung Mihlbach und Schlottareuthgraben

Verbesserungen nicht moglich

Anzahl der POl's gleich

Erschitterungen in NebenstraRBen

Schlechter

Neutral

Besser
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VARIANTE 1-1-209

Mit einem gemeinsam genutzten Terminal (U2-StUB) kdnnte
sich Nbg zudem technisch profilieren. Nicht einfach
(Stromsysteme, Tunnelquerschnitt) aber mit Phantasie und
gutem Willen machbar. Ich erwarte auch einen Nutzen/Kosten
Faktor >1. Wenn dem so ist: MACHEN!!!
Flughafenvariante

Frlangen Uttt

i Nirnberg

Die hier dargestellte Variante wurde mit s Harnberg
dem entsprechenden Abschnitt der = d = 2 A
Trasse des Fordermittelrahmenantrags P -. aaer Py (GO
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Zielgruppe |~ |Kriterium | ™ |Unterkriterium
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung umwegig
Betrieb Streckenqualitdt Trassierung Wende
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbindiger Bahnkorper vor dem Flughafen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBRverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten)
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Fldchenverbrauch
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Uberschwemmungsgebiet
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Schlechter
X X . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, i

Allgemeinheit [Stadtebau ) ) Flughafen direkt erschlossen

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen
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VARIANTE 1-1-241

Aus N kommend Reutles und GroRgriindlach anbinden, dann
Uiber die "Grundlacher Briicke" A 3 queren und das gesamte
Gewerbegebiet am Wetterkreuz erschlieRen. Weiterfiihrungin
Richtung ER tiber die bisherige Trasse entlang der B4,
Tennenlohe Zentrum im Bereich SabastianstraRe/Kirche oder e
Sportplatz anbinden.
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Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung Kurvigkeit insbesondere in der Ortschaft,
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit 11 Einmiindungen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ca. 1850m ldanger
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Briicke / Durchlass Miihlgraben, Schlottareuthgraben
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Einfahrten
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Landschaftsschutzgebiet Mihlbach
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Uberschwemmungsgebiet Miihlbach
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum
Allgemeinheit|Stadtebau Erscl.'ﬂossene.Entwmklungs— und Sanlérungsgeblete : Schlechter
. i . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, X X
Allgemeinheit|Stadtebau X R Gewerbegebiet Weichselgarten
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschitterungen
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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG ~ ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

A3
Tennenlohe

VARIANTE 1-1-443

ein kleiner Umweg mit grofem Nutzen: In Tennenlohe nach
Westen Wetterkreuz folgen und
Gewerbegebiet/Fraunhofer/Uni erschliessen, tiber die
Autobahn, dann Gber die Felder und GGL tber Wertheimerstr. /
Gemiindener Weg kreuzen, (iber die Felder zur B4. Das bindet
den Ortskern Ggl gut an und macht nur ca. 2km und vielleicht
eine Haltestelle Umweg.

Ergebnis:

Erlangen

Vberbach

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Foérdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium Einzelbewertung - Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung Kurvigkeit insbesondere in der Ortschaft,
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit 4 Einmindungen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ca. 1200m langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbindiger Bahnkdrper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Briicke / Durchlass Grindlach, Miihlgraben, Schlottareuthgraben
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr Direktere Busverbindung Tennenlohe - Reutles/GroBgriindlach (B4 wird nicht benétigt)
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Einfahrten Durchfahrt Gewerbegebiet Weichselgarten (Rampen zur A3)
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit [Streckensensitivitit Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Beeintrichtigung Schutzgebiete und -objekte Landschaftsschutzgebiet Mihlbach
Allgemeinheit [Streckensensitivitit Wasserrechtliche Eingriffe Uberschwemmungsgebiet Miihlbach
Allgemeinheit [Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum
Allgemeinheit [Stadtebau Erschlossene_Entwmklungs- und Sanlérungsgeblete : Schlechter
Allgemeinheit |Stadtebau Erreichbarkeit von_Schwerp_unkten mit zentraler sozialer,
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

— - Neutral
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |CO2-AusstolR
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |Schall / Erschitterungen
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VARIANTE 1-1-471 B

Obermuhiz

Reutles

Stadt wie die Busse bisher sollte die Stub nichtan allen
Stadtteilen zwischen Nirnberg und Erlangen vorbeifahren,
sondern diese anbinden.

Daher wére eine Fihrung durch die Veitshochheimer StraRe und e
Reutleser StraBe zur Anbindung von GroRgriindlach und Reutles
von Vorteil.

Friangen Utkeimedl

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der :
Trasse des Fordermittelrahmenantrags i |
von 2012 verglichen. P

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung Kurvigkeit insbesondere in der Ortschaft,
Betrieb Streckenqualitat Stérungsanfilligkeit ca. 20 Einmindungen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Briicke / Durchlass Miihlgraben, Schlottareuthgraben
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Einfahrten
Allgemeinheit |Streckensensitivitdt Fldchenverbrauch
Allgemeinheit |Streckensensitivitdt Inanspruchnahme Privatgrund sehrviele landwirtschaftliche Flachen zusatzlich betroffen
Allgemeinheit |Streckensensitivitdt Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Biotop am Lindenpark
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Uberschwemmungsgebiet Miihlbach
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild Straenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene‘EntW|ckIungs- und Sanu?rungsgeblete : Schlechter
Allgemeinheit |stadtebau Erreichbarkeit von.Schwerp.unkten mit zentraler sozialer,
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen Immissionen in Nebenstrallen
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Vorschlag fur eine alternative Streckenfuhrungim Bereich !

Tennenlohe / Grossgrundlach (T i

Die hier dargestellte Variante wurde mit ; o

dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Férdermittelrahmenantrags GroBgriindlach s

von 2012 verglichen.

1 a3
-
Ergebnis: -2
L ~ Lo
Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung langere Reisezeit Durchfahrer
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege zusatzliche direkte Anbindungen
Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB ErschlieBung GroRgriindlach und Gewerbe Tennenlohe besser
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung Kurvigkeit insbesondere in der Ortschaft,
Betrieb Streckenqualitat Stoérungsanfalligkeit 4 Einmindungen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Briicke / Durchlass Miihlgraben, Schlottareuthgraben und A3
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr Bus 295 Tennenlohe Ersatz
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Verlagerung der Konflikte; Entscharfung Wetterkreuz
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr vergleichbar
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Einfahrten
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch neue Trasse
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund sehrviele landwirtschaftliche Fldchen zusatzlich betroffen
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Landschaftsschutzgebiet Mihlbach, Biotope grenzen an
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Uberschwemmungsgebiet Miihlbach / Hutgraben ... ohne Biindelung
Allgemeinheit [Stadtebau Erscheinungsbild Stralenraum Eingriff in enge Straenrdume
Allgemeinheit [Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete neutral Schlechter
Allgemeinheit |Stidtebau Erreichbarkeit von.Schwerp.unkten mit zentraler sozialer, Gewerbe Tennenlohe, Fraunhofer
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen
Besser

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen
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Eine Fuhrung entlang von Kraftshof und Neunhof wiirde mehr "‘ [ : Boxdorf
Menschen direkt anbinden als die geplante Fithrung an Boxdorf |
vorbei und wiére nicht langer als diese. s

StUB Ingenieurgemeinschaft Sftee o

GroBgriindlach

- M6

Wi e { a3

‘Neunhof : ¥

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Foérdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

- Kraftshof

A3

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB nach Abschéatzung Uber die Einwohnerdichte sind hier weniger Bewohner erreichbar
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitdt Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung Streckenfiihrung ist kurviger als die Fiihrung an der B4
Betrieb Streckenqualitat Stérungsanfalligkeit 16 Einmindungen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ca. 390m langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Briicken / Durchlisse Ochsengraben, Griindlach und Nonnenbach
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Zufahrten zu landwirtschaftlichen Flachen
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund viel zusatzliche landwirtschaftliche Flache betroffen
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Landschaftsschutzgebiet Griindlach, Biotope Ochsengraben, Grindlach und Nonnenbach
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Brunngraben / Kothbrunngraben Uberschwemmungsgebiet
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum Zerschneidung von Landschaftsteilen
Allgemeinheit|Stadtebau Erscl.'mlossene.Entwicklungs— und Sanit?rungsgebiete : Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit|Stadtebau X R
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung schneller wg. Konfliktarmut, gestreckter
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege kein Unterschied
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB weiter von Besiedelung entfernt
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung etwas kurzer
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung gestreckter
Betrieb Streckenqualitdt Trassierung keine Anderung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit bleibt gleich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke etwas kirzer, keine Querung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper bleibt gleich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke bleibt gleich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |[Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Querung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr keine Querung, groRere Entfernung
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) keine Zufahrten, SV Tennenlohe frei
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch nicht durch Veranderungen im bestehenden StraRenraum machbar
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte durchquert diverse Biotope
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe nicht betroffen
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum Sebastianstrale auf voller Breite Bestandserhaltun
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete kein Unterschied Schlechter
. ) . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, X X
Allgemeinheit|Stadtebau X R kein Unterschied
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
— Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen
Besser

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

kein nennenswerter Unterschied
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Die hier dargestellte Variante wurde mit

dem entsprechenden Abschnitt der
VA RIA N T E 1 - 2 - 3 2 2 Trasse des Foérdermittelrahmenantrags

von 2012 verglichen.

siidl. A3 wie im Plan. Dann ab Reutleser Weg auf der Abschnitt: Tennenlohe - Kreuzung B4 / Niirnberger StraRe
Tennenloher Seite entlang A3, Wetterkreuz unterqueren. Ein \
Stiick westl. der Hohlgasse und der Bebauung entlang fiihren,
neben der AuR. Tennenloher Str. bis Bebauung. Ostl.

Lilienthalstr. -t
zur Hammerbacherstr.,

Frlangen

Ergebnis: -2

. Elter: of’f

Erlangen

Brucker Y
Lathe 1| o

Prrewaliki
tirsildplerdegel

Tennenloker
Forst

Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium M
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Fldchenverbrauch
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit |Stadtebau i :

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |[Schadstoffemissionen
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen

Dokumentation Bewertung
keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

langere Trasse

Bewertung erst in Stufe 2
Bewertung erst in Stufe 2
keine Anderung

Kurve nach Autobahnquerung
keine Anderung

langere Trasse

langere Trasse

Querung Autobahnzubringer
Bewertung erst in Stufe 2
Bewertung erst in Stufe 2
keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

Waldgebiet sidlich Siemensgelande
Bewertung erst in Stufe 2
Brucker Lache

Brucker Lache

keine Anderung
Siemensgeldnde

Schlechter
Siemensgelande
— Neutral
keine Anderung utra
keine Anderung
Besser
vergleichbar
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Hier ware fur die Westumfahrung von Tennenlohe die Bei der Westumfahrung kénnen die Busse beschleunigt werden,
Uberquerung des Hutgrabens mittels eines Briickenbauwerks da alle durch den Saidelsteig fahren und die Haltestelle
herzustellen. HaselhofstraBe nicht mehr bedient wird.

Hier konnte man bei der Westumfahrung eine Haltestelle Hier kdnnte man bei der Westumfahrung das Verschwenken auf '
"Schleifweg" einrichten. die Vorschlagstrasse umsetzen.

Bei der Westumfahrung konnte hier eine Haltestelle 3 b
"Tennenlohe-West" entstehen, mit Anschlissen an Busse ;
Hier kdnnte man fiir die Westumfahrung eine Haltestelle Richtung Eltersdorf Bahnhof und Bruck (290). ‘
Tennenlohe-Siid errichten. Mogliche Anschluss-Busse kénnten ||Dadurch wére Wohngebiet Tennenlohe Nordwest direkt an die A
Richtung Gewerbegebiet Siid und GroRgriindlach Brucker StraRe |[Tram angebunden.

angebunden werden. Bei der Westumfahrung kénnte hier eine Haltestelle

Hier kénnte man die Tram nach Norden abbiegen lassen. "Tennenlohe-Nord" entstehen.

(Westumfahrung) Mit Umsteigemdoglichkeiten zu Bussen Richtung Eltersdorf,
Hier kdnnte man eine Haltestelle "Frauenhofer IIS" einrichten. |[Bruck (290) und Technischer Fakultat (295) an der bestehenden % )
(Westumfahrung) Haltestelle Vogelherd. o i : i

Die hier dargestellte Variante wurde mit ‘
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

StraRenbahn hier nach Links ins Gewerbegebiet abbiegen
lassen. Dadurch weniger Kontakt mit Schwerlastverkehr
(Uberhéhte Ladung). Weiterer Vorteil: Busse 20/295 erschlieRen
Tennenlohe-Ost mit weniger Parallelfahrten zur Tram.

Da wenig Platz bei der Einmindung evtl. nur eingleisige Kurven-
Ausfiihrung.

WerterkTE
m

4

| ™ |Unterkriterium M Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Zielgruppe |~ |Kriterium

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung erheblich langer

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege bessere ErschlieBung, insbs. Tennenlohe West
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB bessere ErschlieBung

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung erheblich langer

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung Umweg

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung Anzahl enger Kurven gleich

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit weniger

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke erheblich langer

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbindiger Bahnkorper sehrviel mehr straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Anzahl gleich

Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Aussicht auf Forderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr Synergie mit 290/295, aber nicht mit 20/30
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr viel in engen Strallen

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr viel in engen StralRen

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) kein Unterschied

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

unmerklicher Unterschied

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

sehr dhnlich

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

Querung Hutgraben dhnlich

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum Beeintrachtigt Strallen
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete weiterhin keine Schlechter
X X . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, X

Allgemeinheit [Stadtebau ) ) bessere Anbindung Gewerbe Tennenlohe

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen fuhrt durch verkehrsarme StraRen




RAMB LL
N Stadt-Umland-Bahn | = osermEYER

StUB Ingenieurgemeinschaft B — . __

- Briicxer=
Laghe

Fappenhalr

- =
ot = 3
’
VARIANTE 2-2-10 .
]
\ 4
|BUndeIungTrasse Tennenlohe mit B4 | : sy A
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung keine Anderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB geringere Einwohner
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung kiirzere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung geringere Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckenqualitat Trassierung keine Anderung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse nicht durch Ortschaften
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke Trasse entlang/auf B4
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Trasse entlang/auf B4
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse nicht durch Ortschaften
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Trasse nicht durch Ortschaften
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Trasse nicht durch Ortschaften
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Trasse nicht durch Ortschaften
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch Trasse auf Griinflachen
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund Trasse auf Griinflachen
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Trasse auf Griinflachen
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum keine Anderung
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete keine Anderung Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, .
Allgemeinheit|Stadtebau X R keine Anderung
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung _ Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR keine Anderung
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen keine Anderung Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen Trasse nicht durch Ortschaften
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung ldngere Trasse
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB keine Anderung
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Stufe 2

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Stufe 2

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung ldngere Trasse

Betrieb Streckenqualitat Trassierung keine Anderung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse auf untergeordnete StralRen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit Stufe 2

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr keine Anderung
Kommune Starkung Umweltverbund |[Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch Trasse auf Griinflachen
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund Trasse auf Griinflachen
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine Anderung
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StralRenraum

keine Anderung

Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Allgemeinheit |Stadtebau
. kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Gewerbegebiet Nordlich Autobahnkreuz

keine Anderung

Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR

keine Anderung

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

keine Anderung

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschitterungen

keine Anderung
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Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

Allgemeinheit

Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung langere Trasse

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB __ hdhere Anzahl Einwohner Einzugsbereich

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung hohere Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckenqualitat Trassierung hohere Anzahl enger Kurven

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse durch Ortschaften

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke A3 Querung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse durch Ortschaften

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Trasse durch Wohngebiete

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Trasse durch Wohngebiete

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Trasse durch Wohngebiete

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine Anderung
Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung

Allgemeinheit

Stadtebau

Erscheinungsbild StraRenraum

Trasse durch Wohngebiete

Allgemeinheit

Stadtebau

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Trasse durch Wohngebiete

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

Trasse durch Wohngebiete

- - - - Schlechter
. . N Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, L
Allgemeinheit |Stadtebau i : keine Anderung
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR keine Anderung
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |[Schadstoffemissionen keine Anderung Besser
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Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Férdermittelrahmenantrags & 17
von 2012 verglichen. '

Ergebnis: 0

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung kirzere Trasse
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Trasse nicht durch Ortschaften
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Trasse nicht durch Ortschaften
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung kirzere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfithrung geringere Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckenqualitat Trassierung geringere Anzahl enger Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse nicht durch Ortschaften
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke Trasse entlang/auf B4
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Trasse entlang/auf B4
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse nicht durch Ortschaften
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Trasse nicht durch Ortschaften
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Trasse nicht durch Ortschaften
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Trasse nicht durch Ortschaften
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch Trasse entlang/auf B4
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum Trasse entlang/auf B4
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Trasse entlang/auf B4 Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, .
Allgemeinheit|Stadtebau X R Trasse nicht durch Ortschaften
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR Trasse nicht durch Ortschaften
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Trassepicht durch Ortschaften Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen keine Anderung
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung keine Anderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB __ héhere Anzahl Einwohner Einzugsbereich
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung keine Anderung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung keine Anderung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung hohere Anzahl enger Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse durch Ortschaften
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper weitere Strecken straenbiindig
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse durch Ortschaften
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr Trasse durch Wohngebiete
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Trasse durch Wohngebiete
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch Trasse auf Grinflaéchen
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Trasse auf Grinflaéchen
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum Trasse durch Wohngebiete
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Trasse durch Wohngebiete Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, o
Allgemeinheit|Stadtebau X R keine Anderung
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR Trasse durch Wohngebiete
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen keine Anderung Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen Trasse durch Wohngebiete
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Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Variante: Innenstadtanbindung ,,Neuer Entwicklungsbereich der s Y
Stadt Erlangen: SIEMENS / FAU-neu” £
Linienfuhrung: (von Stden) 4 i
- PreuRensteg / Friedrich-Bauer-Str [ I‘.
- Hammerbacherstr { t
- Nurnberger Str.
- Gebbertstrasse
- Mozartstrasse
- Sieboldstrasse ] o
- Langemarckplatz &
- Henkestrasse... _;’ 3
Pro: i
- Neuer Stadtentwicklungsbereich beim bisherigen Siemen :
Standort wird erschlossen i
- Siemens Healthineers erreichbar h
- Sport-Uni I‘ W=~
- Réthelheimbad L=
Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium M Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung Engen Kurvenfahrten, straBenbiindig, niedrigere Geschwindigkeit
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Osten besser erschlossen, Westen dafiir schlechter
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB gleichbleibend
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langer
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfuihrung Umweg
Betrieb Streckenqualitdt Trassierung mehrere enge Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit nahezu durchgéngig in StraRe
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbindiger Bahnkorper fast vollstandig straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke gleichbleibend
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Aussicht auf Férderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr dhnlich, nicht mit 20/30
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr vollsténdigin Stralle
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr vollstandigin StralRe
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch kein besonderer Bahnkorper Schlechter
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Biotope entlang beider StrakRen Neutral
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum auch stadtisch gepragte Strallen Besser

Allgemeinheit |Stadtebau

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Rothelheimpark wird erreicht

Allgemeinheit [Stadtebau

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Réthelheim/Uni-Geb3ude/Klinikum/Langermarckplatz/Himbeerpalast

Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstoR

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

beide Achsen bereits laut
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Verlangern bis hier um Siemens anzubinden und die Kreuzung
Gebbert.str./Nirn.str./B4 zu entlasten. Von hier KoldestraRe
entlang auf Stintzingstr. und dann der Nirnberger weiter folgen

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung langer, sehr eckig
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Bessere ErschlieBung
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Bessere ErschlieBung
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung Wesentlich langer
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitdt Streckenfiihrung Umweg
Betrieb Streckenqualitdt Trassierung Sehr eckig
Betrieb Streckenqualitat Stoérungsanfalligkeit abschnittsweise in StraBe
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenblndiger Bahnkorper beinhaltet straBenbudigen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |[Ingenieurbauwerke weiterhin keine
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr Umweg fuhrt zu Bedarf an direkter Anbindung zum FAU-Sudgelande
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr fuhrt in stark befahrenen StraRen
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr kein Unterschied
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Flachenverbrauch Flachen neben Paul-Gossen-StralRe erforderlich
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum auch stadtisch gepragte StraBen
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Siemens-Campus besser

§ X . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, : Schlechter
Allgemeinheit [Stadtebau . ) Siemens-Campus/Areva, S Paul-Gossen-StraRe

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR Neutral
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen bereits stark befahrene StraRen Besser




%Rall Engineering
RAMB LL

Stadt-Umland-Bahn | = oservever

StUB Ingenieurgemeinschaft

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-3-5

Nicht Niirnberger, sondern Hartmannstrasse bis Hoffmann Str. : ] |
Dann durch die Hartmannstrasse bis Langemarckplatz und Gber :
Henkestrasse zurtick zur geplanten Route.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der &
Trasse des Férdermittelrahmenantrags &t
von 2012 verglichen. "
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Zielgruppe |~ |Kriterium Unterkriterium

Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit|Streckensensitivitat
Allgemeinheit |Streckensensitivitat
Allgemeinheit |Streckensensitivitat
Allgemeinheit |Stadtebau

Allgemeinheit|Stadtebau

Inanspruchnahme Privatgrund

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte
Wasserrechtliche Eingriffe

Erscheinungsbild StraRenraum

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
CO2-AusstoR

Schadstoffemissionen

Schall / Erschiitterungen

Allgemeinheit|Stadtebau

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz

Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung sehrviel langer, in StralRe, scharfe Kurven
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege bessere ErschlieBung

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB bessere ErschlieBung

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung sehrviel langer

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung groRer Umweg

Betrieb Streckenqualitat Trassierung sehr eckig

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit sehrviel straRenbiindig

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke sehrviel langer

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper sehrviel straRenbiindig

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke gleichbleibend

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |[Synergieeffekte Busverkehr keine Effekte fiir 20/30/290/295, aber fiir andere
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr langer stralenbiindig

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr ahnliche Konfliktlage, aber auf langerer Strecke
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten)

HofmannstralRe eng - voraussichtlich Eingriffe erfoderlich

ebenso beidseitige Biotope

keine

HofmannstraRe Baumerhaltung voraussichtlich nicht méglich
Rothelheimpark

z.B. Siemens Healthineers

bereits stark befahrene Straen

Schlechter

Neutral

Besser
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Die Anbindung der Uni kénnte tiber Kurt-Schumacher-StraBe -->
Cauer-Str. --> Egerland-Str. --> PreuRensteg --> Friedrich-Bauer-
Str. erfolgen 4.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

StUB Ingenieurgemeinschaft

Stadt-Umland-Bahn | = oservever

Erlangen

% Gauff .
Rail Engineering

RAMBGLL

Dokumentation Bewertung

langer, langsamer, eckiger

dhnlich

wesentlich ldnger

Umweg

extrem eckig

teilweise in Stralle

wesentlich langer

stralenbiindiger Bahnkorper notig

PreulRensteg Neubau + Querung B4

keine Unterschiede

stralenbiindiger Bahnkorper notig

enge StraBenverhaltnisse mit sehr vielen FuRgangern

Zielgruppe  ” |Kriterium ~ |Unterkriterium

Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten)

Universitatsgeldande

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch

ahnlich

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

kein Unterschied

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

keine

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum

dhnlich

Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Siemens-Campus

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Allgemeinheit |Stadtebau
. kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Technische und Naturwissenschaftliche Fakultaten

Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschitterungen

Fihrung im NebenstraBennetz

Schlechter

Neutral

Besser




StUB Ingenieurgemeinschaft

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG ~ ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-3-18

Wie wére es mit einer Fiihrung tiber Stidspange/Kurt-
Schumacher/Erwin-Rommel/Gleiwitzer/GebbertstraRe?
Dadurch wiirde man das Uni-Siidgeldnde und das
Rothelheimbad mit anbinden

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

Stadt-Umland-Bahn | = osermEYER

%Rall Engineering
RA MB LL

_Erlangen Hbf

Erlangen

Erlangen

18

Aricker

Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung langer, eckiger, straRenbiindig
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Bessere ErschlieBung

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Bessere ErschlieBung

langer

Kurviger

Eckig, scharfe Kurven

Sehryviel in Strale

langer

sehrviel straBenbulndiger Bahnkorper notig

Querung B4

20/30/290/295 negativ, andere positiv

Sehryviel in Strale

Teilweise enge StralRenverhaltnisse mit vielen querenden FuBgangern

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbuindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

dhnlich

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch

fast vollstandig stralenbiindig

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

dhnlich

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

keine

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum

ahnliche Konfliktlage, aber auf langerer Strecke

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Rothelheimpark besser aber Siemens-Campus schlechter

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Allgemeinheit|Stadtebau
g kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Schlechter

Sudgelande besser, Siemens Campus fehlt

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR

Neutral

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |[Schadstoffemissionen

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen

teilweise schwach befahrene StraRen betroffen

Besser




StUB Ingenieurgemeinschaft

% Rall E'|g ineering %

(RAMBOLL | | Erlangen Hbf
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VARIANTE 1-3-21 e
Erlangen |
Eaer it :
‘ |
Von der B4 Gber die Kurt-Schuhm. bis zur Markus-Kirche und von h
dort tiber Luipoldstr. und Zollhaus weiter Richtung Arcaden PR =
Die hier dargestellte Variante wurde mit ,
dem entsprechenden Abschnitt der :
Trasse des Férdermittelrahmenantrags 4 _
von 2012 verglichen.
Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium M Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung extrem viel langer
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege schlechte ErschlieBung
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB schlechte ErschlieBung, viel Wald
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung extrem viel langer
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung extremer Umweg
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit viel langer straRenbiindig
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke extrem viel langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper viel langer straRenbiindig
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Querung B4
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr durch Umweg geringe Synergieeffekte
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr viel langer straRenbiindig
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr viel langer straRenbiindig
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) ahnlich
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Fldchenverbrauch besondere Bahnkorper etwa gleich lang
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Bannwald entlang Kurt-Schumacher-StraRe
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum ahnlich
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete kein Siemens-Campus, aber Rothelheimpark s
. . " Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, i chlechter
Allgemeinheit |Stadtebau i : Siemens Campus fehlt
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung |
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR Neutra
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |[Schadstoffemissionen
Besser

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen

bereits stark befahrene Stralen




StUB Ingenieurgemeinschaft

Stadt-Umland-Bahn

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG ~ ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-3-39

auch zur Natfak, dann entlang des Rothelheimbaches Richtung
Nirnberger StralRe.

% Gauff
Rail Engineering
RAMBGLL

L= OBERMEYER
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Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Férdermittelrahmenantrags :
von 2012 verglichen. i ‘

Legnper 5755

L

Frbries Siralde,

.
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Dokumentation Bewertung

langer, eckiger, geringere Geschwindigkeit moglich

Richtung Sudkreuzung

andere Schwerpunkte

langer

sehr kurviger Umweg

mehrere scharfe Ecken

weniger

langer

teilweise straRenbiindig

Querung B4

Gut Im osten durch TechFak/NatFak, schlecht im Westen bzgl. 20/30/290/295

teilweise straRenbiindig

enge StraRen, im Bereich TechFak/NatFak starker Fahrrad-FuRverkehr

Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbuindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

dhnlich

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch

im Verkehrsraum

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

entlang Am Rothelheim

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

Rothelheimgraben

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum ahnliche Konfliktlage, aber auf langerer Strecke
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete kein Siemens-Campus Schlechter
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit |Stadtebau i p' andere Schwerpunkte aber dhnliche Anzahl
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |[Schadstoffemissionen
Besser

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen

einige bisher relativ ruhige Stralen betroffen
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VARIANTE 1-3-64

Vaon der Haltestelle Gebbertstrazze bis zu den
Arcaden sind bereit sechs Buslinien

" Erlangen:
hiickertplatz Son

gelichzeitig unterwegs - da brauchts nicht E "'\x -
noch Schienen.Eine sinnvalle Alternative - . J‘:_ pesenen PY-\
auch preiswerter zu realisieren - w sre den o H__ﬂ,-"" [ \.\
Schienenstrang entlan ger Paul-Gozzen-Sir. //' \
zuverlegen, am Campus vorbei und dann an i (ot

der Gozsenbriicke ins bestehende Gleisbett
der OB abzubiegen und diesen dann widerrum
am Hauptbahnhof nach links Gber den
Grozsparkplatz auszuleiten

Ergebnis:
nicht bewertet,

da technisch
nicht machbar
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VARIANTE 1-3-99

Von der Sddkreuzung durch den Siemens- i
Campus zum Schienenbestand der DB. Vom 1\ [
S-Bahn Halt Paul-Gossen - Strasse zu den , 8 __Ff iy ‘\

Arcaden. e T\

Ergebnis:
nicht bewertet,

i
da technisch - K
nicht machbar &
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Streckenfiihrung iiber ZeppelinstraRe / Langemarckplatz wire in | el = e e e
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Universitatseinrichtungen rund um den Langemarckplatz. Vor
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Plan von 2012 liegt Verkehrsbelastung der Nirnberger StraRe ol LS g
bei 6.600 Fahrzeugen am Tag gegeniiber nur 4.200 in der £ = g f Sl
ZeppelinstraRe). Tesperbe Y ”w 2082 .--I'"
2 AL
) KOmoaus drvle LT
"y omaAlrAe & d=ulon
Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung langer, eckig, straenbiindig
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Parallel verlaufend, keine nennenswerten Unterschiede
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB __ Etwas mehr Einwohner erschlossen
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langer
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitét Streckenfihrung Ausbeulung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung Kurven Komotauer StralRe
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit langer in der StralRe
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper langer in der StralRe
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Unterschiede
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr Parallel verlaufend, keine nennenswerten Unterschiede
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr sehrviel stralenbundiger Bahnkorper
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) keine erkennbar
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch dhnlich
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte StraBenbdume in beiden StraRBen
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum ZeppelinstraBe
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete kein Unterschied Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, . .
Allgemeinheit |Stadtebau . . Bereich Himbeerpalast, Langemarckplatz
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen StraBenabschnitte eher schwacher befahren




ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-3-257

Es ware zu iberlegen ob die Trasse hier schon auf die Ostseite
wechseln kénnte. Ich erinnere, dass eine Bricke dort noch
"Luft" hat und die Querung einer Anschlussstelle parallel zur B4
musste hohengleich machbar sein. Viele GriiRe aus Nurnberg.
Antwort nicht erforderlich.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

Ergebnis: O
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Zielgruppe |~ |Kriterium Unterkriterium

Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

kein nennenswerter Unterschied

gleich

gleich

gleich

sehr dhnlich

sehr dhnlich

gleich

gleich

gleich

Querung B4, Anpassung Stiidspange

gleich

Eine Kreuzung weniger

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitdt Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenblndiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

gleich

Allgemeinheit [Streckensensitivitat Flachenverbrauch

gleich

Allgemeinheit [Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit [Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

gleich

Allgemeinheit [Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

keine

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum

gleich

Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Siemens-Campus schlechter

All inheit |Stadteb.
gemeinneit|>tadtebau kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Siemens-Campus schlechter, Uni-Sud besser

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR

Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen

Schlechter

Neutral

Besser
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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-3-270

Von der Stidkreuzung Gber GebbertstralRe
/Mozartstr/WvS/Miinchnerstr zum Bahnhof. Von dort weiter
uber duRere Brucker/niederndorferstr zum Geratewerk. Dann
weiter Uber Frauenauracherstr/ Adenauerring/ Hiusling/
Haundorf/ Herzobase etc. Son

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Fordermittelrahmenantrags

von 2012 verglichen.
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Dokumentation Bewertung

langer, straenbiindig

Hauptbahnhof nicht direkt erreichen

kein nennenswerter Unterschied

langer

dhnlich

dhnlich

fast vollstandig stralenbiindig

langer

fast vollstandig stralenbiindig

Risiko Anpassung Werner-v.-Siemens-Str.

Synergieffekt zum Hauptbahnhof entfallt

fast vollsténdig stralenbiindig

enge Strallenziige

Zielgruppe |~ |Kriterium | ™ |Unterkriterium

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

nicht erkennbar

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

dhnlich

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

nicht erkennbar

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

keine

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum ahnlich
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete zuséatzlich Rothelheimpark Schlechter
X X . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, X

Allgemeinheit [Stadtebau ) ) kein Zentrum, ohne Arcaden/Bahnhof

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen




StUB Ingenieurgemeinschaft St
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Die hier dargestellte Variante wurde mit

dem entsprechenden Abschnitt der
VA RIA N T E 1 o 3 - 3 2 2 B Trasse des Fordermittelrahmenantrags

von 2012 verglichen.

Abschnitt: Kreuzung B4 / Niirnberger StraBe - Erlangen Innenstadt

im Zuge der Gebbertstr bis Brache sdl. e
Museumswinkel. Dort Endschleife mit guten Verbindungen zum
Busnetz.

Ergebnis: - , oy A

AT3 i

! ir_rrang_en

F 512240
5t 2240

Siadll

Rathelheimpark

al
Olituel
Erlangen N2
EAErTETRITT |

Dokumentation Bewertung

Zentrum Erlangen nicht erreichbar, keine Verbesserung Erlangen-West <->Zentrum

keine Anbindung zentraler Busknoten

keine ErschlieBung ER-West

Mehrleistung durch Trennung der Trasse in 2 Aste

direkte gerade Strecke

gerade Streckenfiihrung

neutral

Zielgruppe  ” |Kriterium ~ |Unterkriterium Einzelbewertung Bewertung Kriterium
Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |[Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten)
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit|Stadtebau X R

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschitterungen

kirzere Strecke

besonderer Bahnkorper in Gebbertstralle kritisch, Priifung erforderlich

Verzicht auf Bahn- und Regnitzquerung

keine Synergien ER-West

vergleichbar

vergleichbar

vergleichbar

vollstandiger Verzicht Regnitzquerung

vollstandiger Verzicht Regnitzquerung

vergleichbar

keine ErschlieBung ER-West

Schlechter
keine ErschlieBung ER-West

Neutral

Besser
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VARIANTE 1-3-337

Auf jeden Fall keine "Zoggelbahn™ durch die Stadt, sondern eine Pendlerbahn
von Mbg fSidkreuzung/Paul-Gossen-3tr./Siemens-Campus/ Herzo'aurach. Ab
3-Bahnin die Stadt zu den Arkaden. Eine Trasse durch die Stadt dauert zu aundorf
lange und da ist KEIMN PLATZ

§i - Kosbach “""~"Aiterlangen

1 Erlangen

Blchenbach

Beutelsdorf Stadtrandsiediung

Hausling

Ergebnis: o e il Y 0 4
nicht bewertet, = - S .

- - [ ’5 eng . ach " Herzogenaurach & i - Frauenaurach
da betrieblich K L “ 4



ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-3-428

Beste Lisung ware die Trassierung Ober die
Aulere Brucker Str. (Das Angerviertel hat
viele Einwohner), dann auf Paul-Gossenin
den Siemens Campus Bedarfist absehbar),
entlang Bahn (Gegenseite Brucker Radweq)
(ber Felix-Klein, Brucker Bahnhof, Friseke-
Gelande (viele Einwohner) und dann die alte
Strecke nach Herzo.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Foérdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

StUB Ingenieurgemeinschaft S

[RAMBOLL )
Stadt-Umland-Bahn | i oserveversss O s s g

Kosbach

tErlangen
Biichenbach

|}
|}
Beutelsdorf [ Stadtrandsiedlung
Hausling £ )
- i s Erl ' I
Haundorf 1 e :".I
X II
Rosrsrorre Wuss
ErlamgEn-Briuce™
Hiirs gy ERM 3 53 ¢
gL Steudach 4
Sc?ailershm L
W w-,uiﬁ‘ ;
ERH 25 S v |
A X et |
< & / "r,‘,é\ Ertongen n'flzg)g'r-,“.-?tf\"‘# F’ Wiesengrund ck
I HED o,’ﬂ 82 Frauenaurach i - y
- R ! krewz Furth Iy
Herzogenaurach i =
:.\\\‘\_ M
‘Neuses WA

Niederndorf

Hauptendorf

4

Zielgruppe |~ |Kriterium Unterkriterium

Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

langere Trasse

Herzo-Base, Alterlangen und Biichenbach nicht erschlossen

Pro: Am Anger, Bruck, Frauenaurach; Contra: Alterlangen,
Bilchenbach, Herzo-Base

ldngere Trasse

dhnlich

geringere Anzahl enge Kurven

dhnlich

ldngere Trasse

Rampenbauwerke bendtigt

Entfallende Busbindelung auf Kosbacher Briicke

neutral

neutral

Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnk&rper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten)

Aurachtalbahn-Trasse

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch

langere Trasse

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Bestandsbauwerk auf Regnitzquerung, aber Biotop auf
Aurachtalbahn-Trasse

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

neutral

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild Straenraum

neutral

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Buchenbach, Herzo-Base

Schlechter

: ) . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit |Stadtebau ) )
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Schulzentrum West, Adidas,Puma

Neutral

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |CO2-Ausstof

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |Schadstoffemissionen

Besser

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen




StUB Ingenieurgemeinschaft

Stadt-Umland-Bahn

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG ~ ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-3-429

Beste Lasung ware die Trassierung dber die
Paul-Gossen in den Siemens Campus = )
Bedarfist absehbar). Bis zur Paul-Gossen-
Briicke. Hier Gabelung: Ein Strang (hin-riick)
Richtung Innenstadt iiber die Aultere Brucker
Str. (Das Angerviertel hat viele Einwohner).
Ein Strang (hin-rick)Richtung Herzo entlang
Bahn, Brucker Radweqg, dber Felix-Klegin,
Brucker Bahnhof, Friseke-Gelande (viele
Einwohner) und dann die alte Strecke nach

JRSIR "

% Gauff
Rail Engineering
RAMBGLL

L= OBERMEYER

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Foérdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

ROsDacn

Bichenbach

Beutelsdorf
Hausling

Erlang®n-Bruck.
T ity Steudach ﬂ 5
i T Schallershof — ==
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SN il
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HEED Hauptendorf i ' \
S 2261 Kriamanhrinn
Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium hd Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung langere Trasse
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Innenstadt schlechter erschlossen
Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Innenstadt schlechter erschlossen
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckengualitit Streckenfihrung héhere Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckengualitdt Trassierung hahere Anzahl enger Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Siemens-Campus
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse Schlechter
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in strafienbindiger Bahnkdrper langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke ghnlich Neutral
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit ~ [GEoimaamsmas iy B
Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr esser
Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekie Busverkehr ahnlich
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Trasse auf untergeordneten Stralien, Siemens-Campus
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) Trasse auf untergeordneten Strafien, Siemens-Campus

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

langere Trasse

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekie

ahnlich

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

kein Unterschied

Allgemeinheit

Stadtebau

Erscheinungsbild StraBenraum

ghnlich

Allgemeinheit

Stidtebau

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Erlangen Innenstadt

Allgemeinheit

Stadtebau

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Erlangen Innenstadt

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstolR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

langere Trasse
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VARIANTE 1-3-484

Linie 3: Yon der ER-Sddkrewzung
[Strafenbahnkreizell, Paul-Gozzeenstr. zur
K.aldestr. Gber die Karl-Fuckerstr, Arkaden,
Bhfs-Vaorplatz zur Fuchzerwisse (Anschluss
der Stub nach Ober Dechzendarfer Damm nach

Dechsendart] oder tatzdchlich ab ER- o~

Stdkreuzung durch die ER-Innenstadr zur (_:,/ _ \_N}u\"'" |

Fuchsenwiess. b 1 R e
/_/ 1

Ergebnis: i
nicht bewertet,

da technisch
nicht machbar
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VARIANTE 1-3-520

YWon der B4 Gber dei Paul-Gossen-Stralie bis zur Bahnlinie. Weiterfihrung auf
dem Gleizbett der Deutschen Bahn bis zum Hauptbahnhof.

Ergebnis: ot o
nicht bewertet, e }
da betrieblich
nicht machbar | K
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StUB Ingenieurgemeinschaft S o et

RAMB LL
NORNBERG - ERLANGEN - HERZOGENAURACH Stadt-Umland-Bahn | 1= oservever

VARIANTE 1-3-615 CpA

Selbst die NOrnberger haben ihre

Exerseerplats

Y

Straftenbahn aulterhalb der Alistadt Schlechter
belassen. Und wir als Medizinstadt und das
Programm “Bewegung tut gut”, wollen nun Neutral 3

die Strakenbahn bis vor die Haustir haben? Sebaldussiedlung
Aulerdem sind Radverkehr und Schiene
recht unfalltrachtig. Deshalb ist unsere

. X Trasse des Férdermittelrahmenantrags
gesucht, dann spatestens bei der Werner- von 2012 verglichen.

von-Siemens-Sir. zum Zollhaus abbiegen,

Besser

Die hier dargestellte Variante wurde mit

weiter dber die Kut-Schuhmacher-Str. und ’ e = g ,/"
wieder zuriick nach Nirmberg. AU | b

Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium - Einzelbewertung - Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung langere Trasse

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege ghnlich

Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschiftigte im Einzugsbereich StUB ghnlich

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung héhere Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckenqualitat Trassierung héhere Anzahl enger Kurvenradien

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ldngere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbindiger Bahnkdrper langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke kein Unterschied

Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Aussicht auf Forderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund  [Synergieeffekte Busverkehr ghnlich

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Straenverkehr ldngere Trasse

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr ahnlich

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Geb&dude, Zufahrten) ghnlich

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch langere Trasse

Allgemeinheit |Streckensensitivi Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrichtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe kein Unterschied

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum ghnlich

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Réthelheimpark, Berufsschule, Uni-Klinikum
: ) . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, ) :

Allgemeinheit |Stadtebau ) ) diverse Punkte in Erlangen Innenstadt

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |CO2-Ausstoll

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |Schall / Erschiitterungen ldngere Trasse




caefy StUB Ingenieurgemeinschaft St

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-3-687

werden

Fahrung Ober Paul-Gossen-Stralie dann
Autere Brucker Strafte , Herogenauracher
Damm, Durch Gewerbegebiete Entlang
Frauenauracher Stralte auf den
Adenauerring, und van dort zu Herzobase-
dass erscheint mir neben Nutzung der alten
Bahntrasse als schnellste und sinnvollste
Maglichkeit Herzogenaurach anzubinden an
mMirnberg. Erlanger Innenstadt, Altererlangen
und Bichenbuch sind dafir ein Umweg. Das
ist ein anderes Projekt und sollte aufgeteilt

Die hier dargestellte
Variante wurde mit dem

Abschnitt der Trasse des
Férdermittelrahmenantra
gs von 2012 verglichen.

Stadt-Umland-Bahn | = oservever

Biichenbach

entsprechenden

Ergebnis: -3

Alterlangen

|
AT Ii
\

1 1Erlangen

Zielgruppe |~

Kriterium -

Unterkriterium

Einzelbewertung| ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Erlangen Innenstadt, Alterlangen nicht erschlossen

Erlangen Innenstadt, Alterlangen nicht erschlossen

Erlangen Innenstadt, Alterlangen nicht erschlossen

dhnlich

dhnliche Kurvigkeit der Trasse

ghnliche Anzahl enger Kurvenradien

Keine Bundelung auf Kosbacher Briicke

dhnlich

Erlangen Innenstadt

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil] |Investitionen in strafenbindiger Bahnkérper

Kommune Investitionen (Eigenanteil] |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Stralenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Geb3ude, Zufahrten)

Erlangen Innenstadt

Schlechter

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

ahnlich

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

R R
prade e
prusiisiusiiasisian st

Neutral

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

dhnlich

Allgemeinheit

Streckensensitivitdt

Wasserrechtliche Eingriffe

ahnlich

Besser

Erlangen Innenstadt umfahren

Erlangen Innenstadt, Blchenbach

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild Straenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

) ) __ Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit |Stadtebau

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Erlangen Innenstadt

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstolR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

p s
B R R R R

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschitterungen
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VARIANTE 1-3-694

Paul-Gossen-5Strasse als nord-westlichster Punkt der StUB. Erlangen ist mit
OVP geniigend erschlossen, es geht darum Herzogenaurach an
Marnberg/Furth fir die Mehrheit der Pendler attraktiv anzuschliessen und fir
Sonstige bessere Verbindungen an Bestehendes herzustellen. Gute
Fahrrad{schnelljwege und Park&Ride Angebote gehdren da mehr dazu als
eine durch die Innenstadt ratternde Bahn oder eine weitere Trasse (ber die
Fegnitz. An der Paul-Gossen-3tr. sollte es heissen: umsteigen in den

RegioExpress oder E-Bus

Bad=1ralle ;—" Hagdstrale

Erlangen " i
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Ergebnis:

nicht bewertet,
da Zielverfehlung St ") K
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Die hier dargestellte Variante wurde mit

dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Fordermittelrahmenantrags

von 2012 verglichen.

Ergebnis: -

;

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung keine Anderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Trasse durch Wohngebiet, Siemens

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Trasse durch Wohngebiet, Siemens

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Stufe 2

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Stufe 2

Betrieb Streckenqualitdt Streckenflihrung langere Trasse

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung keine Anderung

Betrieb Streckenqualitdt Storungsanfalligkeit Trasse durch Wohngebiet, Siemens

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbindiger Bahnkorper langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit Stufe 2

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse durch Wohngebiet, Siemens

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) Trasse durch Wohngebiet, Siemens

Allgemeinheit [Streckensensitivitat Flachenverbrauch Trasse auf Grinflachen

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung

Allgemeinheit [Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Trasse auf Grinflachen

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum keine Anderung

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Trasse durch Wohngebiet, Siemens Schlechter
X X . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, X X

Allgemeinheit [Stadtebau ) i Trasse durch Wohngebiet, Siemens

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR Trasse durch Wohngebiet, Siemens

Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen Trasse durch Wohngebiet, Siemens
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VARIANTE 1-4-549

Von der Nirnberger Str. dierekt auf die Werner von Siemens
Str. Zusétzlich Stichtrasse an der A73 zum GroRBparkplatz. Am
GroRparklatz wenden und wieder zurtick zur W.v.S. / Kosbacher
Damm. Strecke ist eventuell dann nurin der Niirnberger nicht

It

Newstadtar f

512240 -
Friedhof. E J

auf eigener Trasse. Zuschuss vom Bund leichter

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags

von 2012 verglichen.

Ergebnis:
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Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Dokumentation Bewertung

. . . . Stichstrecke muss doppelt (auf und ab) gefahren werden, deshalb zuriickgelegte Strecke >
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung .

Trassenldnge
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Arcaden/Innenstadt nicht direkt erreichabr
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB keine Kernstadt-ErschlieRung
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung Stichstre"cke muss doppelt (auf und ab) gefahren werden, deshalb zuriickgelegte Strecke >
Trassenldnge
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung wegen Wende dhnlich
Betrieb Streckenqualitat Trassierung weniger scharfe Kurven, aber Wendeschleife
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit vollstandig besonderer Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke kiirzere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper kiirzere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Nutzung bestehnde Querung WvS, Risiko Nutzbarkeit Briicke Werner-von-Siemens-Strale
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr Arcaden nicht direkt erreichbar, sonst keine nennenswerten Unterschiede
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr weniger in StralRe
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr weniger in StraRe, Umfahrung des verkehrsberuhigten Bereichs Niirnberger StraRe
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) sehr wenige Zufahrten/Gebiude, WvS komplett unabhéngiger StraBenkérper
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Fldchenverbrauch Trasse im bestehenden Verkehrsraum
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine Beeintrachtigung Biume Nirnberger Straen Hohe Arcaden
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum Fiihrung im HauptstraRennetz
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete keine Unterschiede
Allgemeinheit |Stadtebau AR von'Schwerp'unkten RN e Innenstadt/Arcaden u.&. schlechter erreichbar Schlechter
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |[Schadstoffemissionen
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen bereits starke Verkehrsbelastung, Anwohner grof3teils abgewandtl Besser
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VARIANTE 1-4-63

Keine Ahnung wie eng die Radien sind, die eine solche Bahn
fahren kann, aber spatestens hier wird es mitsamt der Steigung
aus der Unterfuhrung reichlich eng. Vielleicht sollte man anstatt
Uber den Bahnhof lieber am Ehrenfriedhof entlang fahren

L

=

===

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen. o« ‘

Ergebnis: O
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung schnellere Durchfahrt aber FuBweg zum Bahnhof
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Umsteigepunkte ebenso erreicht
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB dhnlich
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung klrzere Streckenldnge
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung keine Schleife Uber GroBparkplatz
Betrieb Streckenqualitat Trassierung weniger enge Bogen
Betrieb Streckenqualitét Stoérungsanfalligkeit mehr Anteil
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke geringere Streckenldnge
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper nur straBenbiindig maoglich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Verzicht Tunnel Bahnhof
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr Umsteigepunkte ebenso erreicht
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr straRenbiindig
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr neutral
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Ecke Am Ehrenfriedhof
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch bestehende Verkehrsflachen
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum Hauptverkehrsstraen
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete kein Unterschied

. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, Schlechter
Allgemeinheit|Stadtebau X R Bahnhof / Innenstadt schlechter angebunden

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral

Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen
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VARIANTE 1-4-70B

Optimal wire eine Fuhrung entlang der Universitatsstraie, die zeitgleich fir
gewdhnlichen Yerkehr gesperrt werden sollte. Die permanente Anzahl an
Fahrradfahrern verhindert eh schon eine normale Mutzung der Stralie.
Dadurch erreicht man den HBF und kann weiter nach Herzogenaurach bauen.

Ergebnis: N e s
nicht bewertet,

)
da technisch ‘L
nicht machbar e
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VARIANTE 1-4-113

Anstelle des Abbiegen in die Guterhallenstrale und dem
Verschwenk Richtung Miinchnerstralle ware eine
Streckenfuhrung geradeaus Richtung Hugenottenplatz und von
dort aus unterirdisch nach links Richtung Bahnhof/GroRparkplatz
vorstellbar. Vorteil ware, man hatte nur eine Kurve mit
normalen Radius, statt 3 Kurven mit teilweise sehr engen
Radien.

Die hier dargestellte Variante wurde mit

dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags

StUB Ingenieurgemeinschaft

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH
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von 2012 verglichen.

Ergebnis:

-1

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
. . . . Direkte Umsteigemoglichkeiten Arcaden und Hugenottenplatz, sehr schnelle Querung der
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung X
Bahngleise
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine nennenswerten Unterschiede
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Etwas mehr Einwohner in Altstadt erschlossen
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung etwa 100m langer
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung weniger Bogen
Betrieb Streckenqualitat Trassierung ebenfalls keine scharfen Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit durch Tunnelfiihrung etwa gleich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke etwa 100m langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper gleich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Tunnel&Rampen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr Knoten Arcaden / Bahnhof / Hugo ebenso angebunden
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr kein StraBenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr FulRgdngerzone
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Rampen&Tunnel massiver Eingriff in Bausubstanz
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch ahnlich
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum Rampen&Tunnel massiver Eingriff in Bausubstanz
Allgemeinheit|Stadtebau Erscl.'llossene.Entwmklungs— und Sam(?rungsgeblete : gleich Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, X X
Allgemeinheit|Stadtebau X R Hugenottenplatz direkt erreichbar, Altstadt
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen FuBgdngerzone eher leise
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NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-4-353

Anbindung des Rothelheimparks und Nutzung des
StraRenverlaufs an der B4 Richtung Nurnberg

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags

von 2012 verglichen. e
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Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung langere Trasse

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Trasse entlang Kurt-Schuhmacher-StraRe

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB keine Anderung

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Streckenqualitét Streckenfihrung hohere Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckenqualitat Trassierung hohere Anzahl enger Kurven

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit keine Anderung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ldngere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr keine Anderung

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr Trasse auf untergeorneter StraRe

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum keine Anderung

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Réthelheimpark, Berufsschule Schlechter

. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, " .
Allgemeinheit |Stadtebau X R Rothelheimpark, Berufsschule
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung _ Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR keine Anderung
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen keine Anderung Besser

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

keine Anderung
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VARIANTE 1-4-406

Die StUB sollte auf keinen Fall durch die FuRgéngerzone fahren,
dadurch kénnte kein Fahrplan eingehalten werden ,bzw die
Fahrzeit sehr unatraktiv werden, zudem wiirde die Unfallgefahr
erhoht. Karlsruhe investiert derzeit erheblich, um die Stadtbahn
aus der FuBRgangerzone heraus zu bringen. Deshalb sollte die
StUB hier entlang der Werner-von-Siemens- StraRe tiber die
Guterbahnhofstrale bis zur Haltestelle Arcaden gefiihrt
werden.

Die hier dargestellte Variante wurde mit

dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Fordermittelrahmenantrags A
von 2012 verglichen.

Ergebnis: -3
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Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium M

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

Flachenverbrauch

Inanspruchnahme Privatgrund

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte
Wasserrechtliche Eingriffe

Erscheinungsbild StraRenraum

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Allgemeinheit|Streckensensitivitat
Allgemeinheit|Streckensensitivitat
Allgemeinheit|Streckensensitivitat
Allgemeinheit|Streckensensitivitat
Allgemeinheit|Stadtebau
Allgemeinheit |Stadtebau

. . " Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit |Stadtebau i :
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
CO2-Ausstol

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen

Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

keine Anderung

fehlende direkte ErschlieBung 6stlich Neuer Markt
geringere Anzahl Einwohner im Einzugsbereich
langere Trasse

Bewertung erst in Stufe 2
Bewertung erst in Stufe 2

hohere Kurvigkeit der Trasse

hohere Anzahl enger Kurven

Trasse durch FuBgangerzone entfallt
langere Trasse

keine Anderung
GuterbahnhofstraRe

Bewertung erst in Stufe 2
Bewertung erstin Stufe 2

keine Anderung

keine Anderung

Trasse durch FuBgangerzone entfallt
Trasse durch FuBgangerzone entfillt
keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

Trasse durch FuBgangerzone entfallt
neutral

Schlechter
Trasse durch FuRgangerzone entfallt
— Neutral
keine Anderung
keine Anderun
£ " " Besser
Trasse durch FuRgangerzone entfallt
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1 : Arcaden
VARIANTE 1-4-546 b o (
Die Trasse Uber die N3gelsbachstraie Die hier dargestellte B o B
filhren und erst ab der Bauhofstrafie in die | Variante wurde mit e T Bl = (S el oy

dem entsprechenden
Abschnitt der Trasse
des Fordermittel-

Mirnberger Stralfe einbiegen lassen. Die
SIUB wirde somit wesentlich schneller

passieren kinnen, auch grofte rahmenantrags von %
Yersammlungen/iferanstaltungen am 2012 verglichen. o
Rathausplatz sind somit weiterhin maglich. | i )
Fernerist die Sicherheit der Passanten in |_Hofe (Boustelle /|
der Innenstadt somit gewahrt, S
[+ ]
Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium - Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung ldngere Trasse
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege ghnlich
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Innenstadt schlechter erschlossen
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNY
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung hdhere Umwegigkeit der Trasse
Betrieb Streckenqualitat Trassierung hdhere Anzahl enger Kurvenradien
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit ghnlich
Kommune Investitionen (Eigenanteil] |Investitionen in Strecke langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil] |Investitionen in straBenbindiger Bahnkdrper langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil] |Ingenieurbauwerke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwardigkeit e _ Schlechter
Kommune Stérkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr _ Neutral
Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr ghnlich
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr Besser
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/Fuliverkehr Niurnberger StralRe
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) Zufahrt Arcaden
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrichtigung Schutzgebiete und -objekte Baumbestand Nirnberger StralZe
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe kein Unterschied
Allgemeinheit |Stddtebau Erscheinungsbild StraBenraum Nirnberger StralRe
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Erlangen Innenstadt schlechter erschlossen
i ) __ Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit |Stadtebau ) i Erlangen Innenstadt schlechter erschlossen
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |CO2-Aussto®  [Eaaaiaaa
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen
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VARIANTE 1-4-672

Wenn man die sidliche MOrnberger Stralke Schlechter
fiir die Trasse nutzen, aber gleichzeitig die

Fulkgangerzone freihalten méchte, dann Neutral
bestinde vielleicht die Maglichkeit hier Gber Besser

die Hilpertstralie in die Magelsbacher Stralie
zuwechseln. Zwei zusatzliche Kurven

Die hier dargestellte Variante

bedeuten natiirlich etwas Zeitverlust, aber im| Wurde mit dem entsprechenden

Schritttermpo mit der Stub durch die
Fussgangerzone kostet genauso Zeit!

Abschnitt der Trasse des
Férdermittelrahmenantrags von
2012 verglichen.

5

ES T LYEs

Bewertung Kriterium Dokumentatlon Bewertung

langere Trasse

dhnlich

Erlangen Innenstadt schlechter erschlossen

l&ngere Trasse

héhere Kurvigkeit der Trasse

héhere Anzahl enger Kurvenradien

MNirnberger Strafte wird umgangen

langere Trasse

ldngere Trasse

kein Unterschied

dhnlich

dhnlich

MNirnberger Strafte wird umgangen

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium hd Einzelbewertung| ~
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschiftigte im Einzugsbereich 5tUB

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckengualitat Streckenfihrung

Betrieb Streckengualitdt Trassierung

Betrieb Streckengualitat Storungsanfilligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnk&rper

Kommune Investitionen [Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

MNirnberger Strafte wird umgangen

Allgemeinheit

Streckensensitivitat Flachenverbrauch

langere Trasse

Allgemeinheit

Streckensensitivitit Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat Beeintrichtigung Schutzgebiete und -objekte

Baumbestand Nirnberger Strafie

Allgemeinheit

Streckensensitivitit Wasserrechtliche Eingriffe

kein Unterschied

Trasse auf untergeordneten Straen

Erlangen Innenstadt schlechter erschlossen

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum
Allgemeinheit [Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

) ) . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit [Stadtebau

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Erlangen Innenstadt schlechter erschlossen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz |CO2-Ausstol

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz  |Schall / Erschiitterungen

Trasse auf untergeordneten Stralen
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VARIANTE 1-4-740

Die StUB kénnte die Route der Busse

nutzen. Von den Arcaden durch die FJ"."“ e
Goethestr. zum Martin-Luther-Plarz und dann B 2 0 S ey
weiter Uber die Dechsendorfer Bricke nach f.f/. A\

Alterlangen in die M&hrendaorfer Str. Zum Ny : }
Schulzentrum West und Gber den Adenauer- ;

Ring nach Biichenbach und Hausling. So - )5
kiinnten die Buslinien eingespart werden, Tt 1T

die Altstadt ware eingebunden und die 5 o
Fultgingerzone kiinnte Straftenverkehrsfre : =
bleiben. \

Ergebnis:

nicht bewertet,

da technisch

nicht machbar @@@)@@@m
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Erlangen
R

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

VARIANTE 1-4-878

Hier biegt die StUB ab zum Zentrum. Die Haltestelle liegt in 3 ""‘_ I 1
Laufentfernung zum Healthineers-Werk im Rothelheimpark. :
Von der Gebbertstr. fahrt die StUB Gber den "Roten Platz" bei
Siemens (die Durchfahrt neben dem Hochhaus sollte
ausreichen), Schuckertplatz (Haltestelle) und Beethovenstr. zur
Niirnberger Str.

Die Nurnberger Str. har nur wenige direkte Anwohner und kann
deshalb mehr MIV aufnehmen. Die StUB sollte Uber die :
Gebbertstr. gefihrt werden (mit MIV-Sperre). Die zur feeperkch
Gebbertstr. parallele Hartmannstr. kann weiterenmtv.-~—— |

aufnehmen (weniger Anwohner, fuhrt direkt zu Healthineers).
-
Ergebnis:
n

Siemens
Forschungszentrum
Frianman

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung ldngere Trasse

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB mehr Einwohner im Einzugsbereich

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung ldngere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung kurviger

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung keine Anderung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit keine Anderung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper Vorschlag enthalt Sperrung StraBenverkehr GebbertstraBe aber Beethoven- und Spohienstr.
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr keine Anderung

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Trasse auf untergeordneter Strale
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr Trasse auf untergeordneter Stralle
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) keine Anderung

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund Blrogebaude

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine Anderung

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung

Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum Trasse auf untergeordneter Stralle

Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Trasse entlang stdlicher Innenstadt

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, Schlechter
Allgemeinheit|Stadtebau X R ! andere POls; Ohmplatz fehlt, ndher am Réthelheimpark

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung _ Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR keine Anderung
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen keine Anderung Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen dhnlich
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Die hier dargestellte Variante wurde mit

dem entsprechenden Abschnitt der _ |

Trasse des Férdermittelrahmenantrags : £ | e XY

von 2012 verglichen. AT3 A o Sectrove
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Zielgruppe |~ |Kriterium | ™ |Unterkriterium M Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung keine Anderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB geringere Anzahl Einwohner
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung kurzere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung geringere Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckenqualitat Trassierung geringere Anzahl enger Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke kirzere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit keine Anderung
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse nicht in FuBgangerzone
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr geringere Anzahl Konfliktpunkte
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) keine Anderung
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch keine Anderung
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte FuBgdngerzone
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum Trasse nichtin FuBgdngerzone
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Trasse nicht in FuRgangerzone Schlechter
. 5 . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, L
Allgemeinheit |Stadtebau X R keine Anderung
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR Trasse nicht in FuRgéngerzone
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen keine 6nderung Besser
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen keine Anderung
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VARIANTE 2-4-7

Untertunnelung Bahnhofsgebaude

Mr Bieck
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e a = west- Side.

Erlangen

Frianger

Die hier dargestellte Variante wurde mit oyl g

dem entsprechenden Abschnitt der j
Trasse des Fordermittelrahmenantrags Lo ‘
von 2012 verglichen.
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Ergebnis:

Zielgruppe |~ |Kriterium

Dokumentation Bewertung

keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

Bewertung erst in Stufe 2

Bewertung erst in Stufe 2

geringere Kurvigkeit

keine Anderung

Untergrundbahn

Tunnelanlagen

keine Anderung

Tunnelanlagen

Bewertung erst in Stufe 2

keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

Rampenbereiche in Fugangerzone

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Stoérungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten)

Rampenbereiche in FuRgiangerzone

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch

keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

keine Anderung

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

FuRgdngerzone

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

keine Anderung

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild Straenraum

Rampenbereiche in Fulgangerzone

Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

keine Anderung

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

All inheit|Stadteb.
e adtebad kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen

Schlechter
naher an Innenstadt
keine Anderung Neutral
keine Anderun
. Besser
neutral
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VARIANTE 1-5-125

Herzogenaurach-Adenauerring-Maord-
Schulz.West-Schallershaofer Str parallel
Blchenbacher-Damm-Paul-Gaossenstr. weil
grolieres Einzugsgebiet, weniger
Flachenverbrauch
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Schlechter Die hier dargestellte Variante wurde mit - S |
Neutral dem entsprechenden Abschnitt der E rg e b n I S : - 3 =T
Trasse des Fordermittelrahmenantrags £
Besser von 2012 verglichen.

Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium hd Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Erlangen Hbf, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen
Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschiftigte im Einzugsbereich StUB Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung kirzere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung ahnlich

Betrieb Streckenqualitat Trassierung geringere Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfilligkeit ahnlich

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke kilrzere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkdrper StraBenbindige Bahnkorper Innenstadt entfallen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Auch Biichenbacher Damm bendtigt Ergdnzungsbauwerk
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit

Kommune __|Starkung Umweltverbund _|verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund  [Synergieeffekte Busverkehr Keine Bindelung auf Kosbacher Bricke

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr ghnlich

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Erlangen Innenstadt nicht durchfahren

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) dhnlich

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch ahnlich

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrichtigung Schutzgebiete und -objekte Baumbestand Niarnberger Strafe, Verwendung Bestandsbauwerk Biichenbacher Damm
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Regnitzgquerung im Zuge des Bestandbauwerks
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungshild StraBenraum dhnlich

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Erlangen Innenstadt Gberwiegt gegeniiber Frauenaurach

) ) __ Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, ) )
Allgemeinheit |Stadtebau ) h diverse Punkte in Erlangen Innenstadt
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |CO2-Ausstof

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |Schall / Erschiitterungen
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Trassenfdhrung Ober die Paul-Gaossen-Strafle

auf die bestehende S-Bahnstrecke ER-Bruck
nach ER-HEF. Es kann eine bereits —
bestehende Trasse genutzt werden, Damit wird [ asls -
zin Kahlschlagin der MOmberger Strafle ® 1 L\
werhindert werden und die Fulgangerzone r
kann inibrer jetzigen Form erhalten bleiben.
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genutzt wird. Der neue Siemens-Campus kann
direkt angebunden werden. Das ganze ist
kostengldnstiger, als mitten durch die Stadt,

Niederndorf Neuses

Hauptendorf

Ergebnis:
nicht bewertet,

da technisch o\
nicht machbar SOV
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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-5-171

512240

Erlangen

Ubergang auf oder parallel zum BUchenbacher Damm. f ""__ : T. =
Haltepunkt am Neumtihle Einkaufzentrum West und [ Erstn f
Kanalkreuzung am Kapellensteg

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags

Wiesengrund
1]

Erlangen-Bruck

)

von 2012 verglichen. ; /
ki S ietliSchallershaf, I8 &
L ? i e AT3
!-—-' Siemens
B o ." e ER 2 — Forschungsrentrum

Dokumentation Bewertung

Bewertung Kriterium

langere Trasse

keine Anderung

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium

Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB

| liangereTrasse

langere Trasse

Bewertung erst in Stufe 2

Bewertung erst in Stufe 2

hohere Kurvigkeit der Trasse

keine Anderung

keine Anderung

langere Trasse

keine Anderung

keine Anderung

Bewertung erst in Stufe 2

Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

keine Kosbacher Briicke

keine Anderung

Trasse durch Wohngebiete

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |[Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten)

Trasse durch Wohngebiete

Allgemeinheit

Streckensensitivitdt Flachenverbrauch

langere Trasse

Allgemeinheit

Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

keine Anderung

Allgemeinheit

Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

keine Anderung

Allgemeinheit

Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

keine Anderung

Allgemeinheit

Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum

Trasse durch Wohngebiete

Allgemeinheit

Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Biichenbach

Allgemeinheit

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Stadtebau
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

keine Anderung

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz [CO2-Ausstof

Schlechter

keine Anderung

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz [Schadstoffemissionen

Neutral

keine Anderung

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen

Trasse durch Wohngebiete

Besser
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Wiesengrund. Ab DJK leichter Verschwenk tiber die
"Schaferwiese" (Umgehung der Seelécher)auf den Siedlerweg
bis zum AnschluB Kosbacher Damm
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung Kurzere Trasse (2,3 anstatt 2,9 km)
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB keine Anderung
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung Kurzere Trasse (2,3 anstatt 2,9 km)
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfuhrung Ahnliche Kurvigkeit
Betrieb Streckenqualitdt Trassierung Gleiche Anzahl enger Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Munchner Str. bzw. Querung Kreuzung Minchner Str. / Werner v. Siemens entféllt
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke zusétzlicher Tunnel aber héhere Férderwirdigkeit
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbiindiger Bahnkérper ahnlich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Querung A73
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit hoherer Anteil nicht-straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |[Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Munchner Str. bzw. Querung Kreuzung Miinchner Str. / Werner v. Siemens entféllt
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Berticksichtigung bei Planungen Regnitzstadt
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Flachenverbrauch Héherer Flachenverbrauch auRerhalb bestehender StraRenrdume (1,8 statt 1,5 km)
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund Bewertung erst in Stufe 2
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Ahnliche Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Ahnliche wasserrechtliche Eingriffe
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum keine Anderung
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete keine maRgebliche Anderung Schlechter
X X . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, .
Allgemeinheit [Stadtebau . . Bessere Anbindung Busbahnhof
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung _ Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR keine Anderung
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [Schadstoffemissionen keine énderung Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen keine Anderung
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VARIANTE 1-5-577

Kosbacher Damm.

Mein Vorschlag, die STUB von der Nirnberger Str. Gber die
Hauptstr. bis Martin-Luther-Platz fihren, dann Pfarrstr.,
Martinsbiihler Str. bis Schlachthofkreuzung. Dann eine véllig
neue Talquerung im Bogen zur Alterlanger Str. (Krapp/Drei
Linden), weiter bis bis Kosbacher Damm. Die bestehenden
Talquerungen (Dechsendorfer und Blichenbacher Damm) sind
zu schmal fiir die STUB. Wenn ohnehin eine neue Talquerung
natig, ist dieser Vorschlag 6kologisch weniger kritisch als der

Die hier dargestellte Variante wurde mit
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung ldngere Trasse
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB __ Trasse durch Innenstadt
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung ldngere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung geringere Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckenqualitat Trassierung geringere Anzahl enger Kurven
Betrieb Streckenqualitat Stoérungsanfalligkeit Trasse durch Innenstadt
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse durch Innenstadt
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr Kein Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Trasse durch Innenstadt
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr Trasse durch FuBgangerzone
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Trasse durch FuBgdngerzone, Abwasser-Hauptsammler
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch kirzere Querung Regnitz
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte kirzere Querung Regnitz
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild Straenraum Trasse durch FuBgangerzone
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Trasse durch FuBgdngerzone Schlechter

Allgemeinheit|Stadtebau

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstoR

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

Trasse durch FuRgangerzone

Neutral
Trasse durch Innenstadt
keine Anderun
E Besser
Trasse durch Innenstadt
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Falls Strecke Uber Hauptstrasse durch die Innenstadt,
Haltestelle hier einrichten und weiter mit Briicke tiber
Bahnlinie, Friedhof und Autobahn in den Wiesengrund

Ergebnis:
nicht bewertet,

da technisch
nicht machbar
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Hier konnte fir stidlichen Kosbacher Damm die Regnitz- \ ! |
Querung stattfinden. | o

Die hier dargestellte Variante wurde mit 4
dem entsprechenden Abschnitt der |
Trasse des Férdermittelrahmenantrags : 5
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe |~ |Kriterium Unterkriterium -

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit

Kommune __|Starkung Umweltverbund _|verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten)

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit |Streckensensitivitdt Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild Straenraum

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Allgemeinheit |Stadtebau
& kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |CO2-Ausstof®

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |Schall / Erschiitterungen

Dokumentation Bewertung

langere Trasse

keine Anderung

ErschlieBung Alterlangen-5id und Bereich Thiringer-/Bayernstraie
langere Trasse

Bewertung erst in Stufe 2

Bewertung erst in Stufe 2

hdhere Kurvigkeit der Trasse

keine Anderung

keine Anderung

langere Trasse
keine Anderung
keine Anderung
Bewertung erst in Stufe 2
keine Anderung
keine Anderung
keine Anderung
keine Anderung
keine Anderung
ldngere Regnitzquerung
ldngere Regnitzquerung
ldngere Regnitzquerung
ldngere Regnitzquerung
ldngere Regnitzquerung
keine Anderung

Schlechter
keine Anderung
— Neutral
keine Anderung
keine Anderung
Besser
ldngere Regnitzquerung
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VARIANTE 1-6-114

Erlangen

|Gerade strecke mit zeitsparung und auch unweltfreundlich

HerzoBase ..

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

Niederndorf

Alterlangen

}

rlangen

T \grlang-en

Bl‘.‘lchenbacf;

AuraTRUB b

Ergebnis: -

Neuses

- RO s

Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Blchenbach, Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Trasse entlang gering verdichteter Bebauung

Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung Buichenbach-Nord abgehdngt
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung kirzere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfithrung geringere Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckenqualitdt Trassierung geringere Anzahl enger Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke kiirzere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr kein Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch keine Anderung
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit|Stadtebau X R

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen

Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen

Schlechter

Neutral

Besser




ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG ~ ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-6-376

Die Bamberger Strae ist eine stark frequentierte
Bushaltestelle. Durch einen Verlauf iber den FuBweg am
Wiirzburger Ring und tiber die Biichenbacher Anlage lieRe sich
hier eine Haltestelle realisieren.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der .
Trasse des Fordermittelrahmenantrags -
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe | ™ |Kriterium Unterkriterium

[«

Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung langere Trasse

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Trasse durch Wohngebiete, die von Bus ershclossen sind
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Trasse durch Wohngebiet

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Streckenqualitét Streckenflihrung groRraumig hohere Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckenqualitat Trassierung kleinrdumig héhere Anzahl enger Kurven

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse durch Wohngebiet

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ldngere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Buichenbach, Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr Bewertung erst in Stufe 2

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Trasse durch Wohngebiet

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Trasse durch Wohngebiet

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Trasse durch Wohngebiet

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch

Grinflachen fur Trasse bendtigt

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Grinflachen fur Trasse bendtigt

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

keine Anderung

Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum

Trasse durch Wohngebiet

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Trasse durch Wohngebiet

Allgemeinheit |Stadtebau
o kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Trasse durch Wohngebiet

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR

mehr Einwohner im Einzugsbereich

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen

Trasse abseits von Verkehrswegen

Schlechter

Neutral

Besser
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Die Trasse sollte hier vom Bahnhof Erlangen kommend links
abbiegen und dann via DorfstraBe - Holzweg - Donato-Polli-
Strale zum Adenauerring gefiihrt werden.

[Seite ist mehrmals abgestiirzt] < f\ Friangen

Ergebnis: S
nicht bewertet,

da technisch
nicht machbar
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ERLANGEN ~ HERZOGENAURACH
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VARIANTE 1-6-894

Strale und Stub Uber Bichenbacher Damm, Adenauerring
verldangern, unterhalb der Raststatte Uiber die Autobahn, am
Novinahotel vorbei, somit ware Hausling und Haundorf auch

vom Autoverkehr entlastet
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dem entsprechenden Abschnitt der
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung kirzere Trasse StUB; keine Verbesserung Biichenbach

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Buichenbach, Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Buichenbach, Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung kirzere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Streckenqualitdt Streckenfuhrung geringere Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckenqualitat Trassierung geringere Anzahl enger Kurven

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit verdichtete Gebiete werden umfahren

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke kiirzere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenblndiger Bahnkorper keine Anderung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Erweiterung Regnitzquerung Bliichenbacher Damm

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Blchenbach, Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr keine Verbesserung fuir Busse aus Biichenbach

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) keine Anderung

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

besthende Briicke Regnitzquerung

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

langere Trasse iiber bestehende Acker

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Waldgebiet stidlich Autohof

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

Becken stdlich Autohof

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum keine Anderung
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Biichenbach, Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen Schlechter
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, . .
Allgemeinheit [Stadtebau . p. Buichenbach, Alterlangen, Erlangen Innenstadt nicht erschlossen
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR keine Anderung
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz [Schadstoffemissionen keine Anderung Besser

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

keine Anderung
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VARIANTE 2-6-25

Die Spange Bichenbach-5id sollte nicht nur als Teil der sog. j

"Campus-Bahn" (unter Umgehung der Erlanger Innenstadt)

betrachtet werden, sonden als Spange in Verbindung mit der
Variante "Buchenbacher Damm" zusatzlich zur Strecke durch
"Am Europakanal" und Bichenbach. Diese Spange dient nicht
nur der schnellen Verbindung H'aurach-ER, sondern erschlieft
die kinftige Bebauung in Blichenbach-5id (StraBenbahn ist vor
der Bebauung da). Durch einen Haltepunkt an der

KernbergstralBe wiirde die bereits jetzt bestehende Bebauung
in Bi-5id erschlossen.

Die hier dargestellte Variante wurde
mit dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe |~ [Kriterium ~ [Unterkriterium - Einzelbewertung| ~ Bewertung Kriterium
Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf r{ .............
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV ’”g
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb streckenqualitat storungsanfalligkeit
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnk&rper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwurdigkert
Kommune Stirkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Straenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten)
Allgemeinheit |Streckensensitivitdt Flichenverbrauch
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Beeintrichtigung Schutzgebiete und -objekte
Allgemeinheit |Streckensensitivitdt Wasserrechtliche Eingriffe
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum
Allgemeinheit [Stidtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit |Stadtebau ) B

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |CO2-AusstoR ‘“‘
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen :3
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |Schall / Erschitterungen

Dokumentation Bewertung

Abschatzung Bahnhof - Herzogenaurach 800 m kirzer bei vergleichbarer Geschwindigkeit, Arcaden-Buchenbach West 1.400 m
langer bei geringerer Geschwindigkeit, dafur besserer ErschlieBung. Keine Fahrzeitvorteile fir Anger ggi. Bus erkennbar.
Werbindung Blichenbach - Herzogenaurach erfordert Ubereck-Umstieg. Neutral als wohlwollende Bewertung.

Keine Direktverbindung Bichenbach - Herzogenaurach mehr

E-West 11l kann noch nicht berlicksichtigt werden (Realisierungszeitruam nach 2030), zusatzliche EinwohnererschlieBung in
Buchenbach, zusatzliche ArbeitsplaterschlieBung im Gewerbegebiet Frauenaurach . Deutlich schlechtere ErschlieBung in
Alterlangen

straBenbundiger Bahnkarper in Buchenbach

langere Strecke

straBenbindiger Bahnkérper in Bichenbach

Entfall Bimbachquerung

Entfall Busbeschleunigung durch Kosbacher Briicke, evtl. zsl. Pendelbus Bichenbach - HerzoBase erforderlich

erheblich mehr Kreuzungsbereiche

erheblich mehr Kreuzungsbereiche, Entfall Maglichkeit Radweg auf Kosbacher Bricke

Parkplatzverluste Brucker Strafie

zsl. Trasse Gber landw. Flachen

bei Fihrung Gber Bichenbacher Damm etwas besser als Kosbacher Briicke

wire noch detaillierter zu prifen

erhebliche Eingriffe in Brucker StraBe, Am Europakanal, Steigerwaldallee, Odenwaldallee, Bichenbacher Anlage

E-West Il Schlechter

entfallt: Schulzentrum West, hinzu Siemens Frauenaurach

Neutral

Fuhrung in Buchenbach naher an Wohnbebauung I Besser
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VARIANTE 3-6-1

|Kana|querung Buchenbacher Steg - Bichenbacher Anlage |

Friangen Utkeimedl

P psnal

st
—

Kidmeacher 21 4o

e E A=

2Enipgs %

il ursa | ER

Difbimers

AT T

AoRsian it

anamensebs Y |

Smdiqglﬂeggiedlungl 0

Unterkriterium

[«

Zielgruppe | ™ |Kriterium

Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

langere Trasse fur Durchfahrer

keine Anderung

| [Trassedurch Wohngebiet

langere Trasse

Bewertung erst in Stufe 2

Bewertung erst in Stufe 2

hohere Kurvigkeit der Trasse

hohere Anzahl enger Kurven

neutral

langere Trasse

langere Trasse

neue Querung Kanal

Bewertung erst in Stufe 2

Bewertung erst in Stufe 2

neutral

Trasse durch Wohngebiet

Trasse durch Wohngebiet

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnk&rper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

Schule / Biichenbacher Anlage

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch

keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Trasse durch Wohngebiet

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

keine Anderung

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

keine Anderung

Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum

Trasse durch Wohngebiet

Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

keine Anderung

Schlechter

All inheit|Stadteb.
gStmEET adtebad kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

keine Anderung

Neutral

Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR

Trasse durch Wohngebiet

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

keine Anderung

Besser

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen

weitgehend Hauptstralennetz genutzt
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VARIANTE 3-6-2

|Frankenwa|da|lee - Coburger StraRe

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags

von 2012 verglichen.
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Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitét Streckenfihrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit|Stadtebau X R
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

Bewertung Kriterium

Dokumentation Bewertung

langere Trasse

keine Anderung

| [Trassedurch Wohngebiet

langere Trasse

Bewertung erst in Stufe 2

Bewertung erst in Stufe 2

hohere Kurvigkeit der Trasse

hohere Anzahl enger Kurven

Trasse durch Wohngebiet

ldngere Trasse

langere Trasse

Querung Kanal

Bewertung erst in Stufe 2

Trasse durch Wohngebiet

Bewertung erst in Stufe 2

Trasse durch Wohngebiet

Trasse durch Wohngebiet

Trasse durch Wohngebiet

Trasse auf Griinflache

Trasse durch Wohngebiet

Trasse auf Griinflache

keine Anderung

Trasse durch Wohngebiet

keine Anderung

keine Anderung

Trasse durch Wohngebiet

keine Anderung

Trasse durch Wohngebiet

Schlechter

Neutral

Besser




. ---@ StUB Ingenieurgemeinschaft

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 3-6-3

|B(jchenbacher Steg - Odenwaldallee

Die hier dargestellte Variante wurde mit

b i,

dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Erlangen

Alterlangelé%

Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit |Stadtebau X R

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen

Bewertung Kriterium

Dokumentation Bewertung

langere Trasse

keine Anderung

| [Trassedurch Wohngebiet

langere Trasse

Bewertung erst in Stufe 2

Bewertung erst in Stufe 2

hohere Kurvigkeit der Trasse

hohere Anzahl enger Kurven

Trasse durch Wohngebiet

ldngere Trasse

langere Trasse

Querung Kanal

Bewertung erst in Stufe 2

Bewertung erst in Stufe 2

neutral

Trasse durch Wohngebiet

Trasse durch Wohngebiet

Trasse durch Wohngebiet

keine Anderung

Trasse durch Wohngebiet

keine Anderung

keine Anderung

Trasse durch Wohngebiet

keine Anderung

keine Anderung

Trasse durch Wohngebiet

keine Anderung

weitgehend HauptstraRennetz genutzt

Schlechter

Neutral

Besser
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Warum ldsst die Stub die bis jetzt mangelhaft angebundenen T \
Orte Hausling und Haundorf nérdlich liegen? Fiihrung durch die e X
Orte ermdéglicht evtl auch ein Wachstum dieser Dorfer AL eyl / g S
N e
Die hier dargestellte Variante wurde mit — d i i o
dem entsprechenden Abschnitt der EoE } i
Trasse des Férdermittelrahmenantrags . ki ;
von 2012 verglichen. ' T ——— i . t i
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Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung straenbundig, kurvig, eng
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Haundorf/Hausling direkt erreichbar
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Haundorf/H&usling vollstindig erschlossen
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langer
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung Form gespiegelt
Betrieb Streckenqualitat Trassierung Sehr eckig in Haundorf
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit kein besonderer Bahnkorper mehr
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke 300 m ldnger
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper kein besonderer Bahnkérper mehr
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Unterfiihrung A3 zu klein, Neubau nétig
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr kein Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr straBenbiindig
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Rad/FuR auf StraRe
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) Landwirtschaftliche Nutzung, Zufahrten
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch straBenbiindig
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte gleich
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe ohne
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum dorfahnlicher Charakter
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete keine Schlechter
. 5 . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, L
Allgemeinheit |Stadtebau X R keine Anderung
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

Durchgangsverkehr besteht bereits
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VARIANTE 1-7-86

Osttor von Schéffler anbinden und dann weiter bis zur
Berufsschule

Haltestelle an Berufsschule und dem neuen Einkaufszentrum.
Dannin einer direkten Tunnelfihrung auf den Hans Ort Ring.
Und weiter an Adidas und Puma vorbei.

Von hier direkt zum Osttor von Schaeffler. Streckenfiihrung
durch die Stadt unnétig, da funktionierendes Stadtbussystem
und eigene Trasse moglich, keine Fahrbahnteilung.

Streckenflihrung entlang Han Ort Ring, da eigene Fahrbahn und
Anbindung kiinftiger Gewerbegebiete. AuBerdem die
Méglichkeit Gber Park and Ride (Parkhaus) von der Autobahn
direkt zu Schaeffler zu kommen

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung storungsfrei, hohe Geschwindigkeit
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege neutral

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB weniger Einwohner

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langer

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung Umweg

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung ohne enge Kurven moglich

Betrieb Streckenqualitat Stérungsanfalligkeit Tunnel konfliktfrei

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke Tunnel wesentlich teurer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper Tunnel unabhéangiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Tunnel

Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Aussicht auf Forderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr Busse Innenstadt missen fortbestehen
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Fast vollig unabhangig

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Fast vollig unabhéngig

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Rampenbereiche

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum

Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

All inheit|Stadteb.
St adtebad kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen

Klima- und Umweltschutz

Allgemeinheit Schall / Erschiitterungen

Unabhéngiger Bahnkérper auBerhalb des Tunnels auf freier Flache

entlang Hans-Maier-Stralle

Tunnelbau bedarf Wasserhaltung

StraRenraum wird umgangen, aber Rampenbereiche
kein Unterschied

Schlechter
bessere ErschlieBung Schaeffler, BSZ, Herzo Base
Neutral

Besser

erhebliche Einwirkungen wihrend Bauzeit / Tunnelbau
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Anbindung der Innenstadt und des Busbahnhofes von ! | T i [ :
Herzogenaurach: Fiihrung ab Kreisel iber An der Schiitt, "KUWE" fensen e .
Steg (oder gar Steinerne Briicke) zur Endhaltestelle LI ; L&“\N,u 7 ;\‘s‘“‘\c
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Die hier dargestellte Variante wurde mit ¥ & o, :
dem entsprechenden Abschnitt der Mg o ;
Trasse des Fordermittelrahmenantrags % i I =
von 2012 verglichen. Tl . e B gy ..
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Ergebnis: - = RN =
Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung wesentlich langer, Vorteil An der Schiitt nicht ausreichend
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege bessere Erreichbarkeit Realschule/HZA West ohne Umstieg
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB bessere ErschlieBung durch Umweg
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langer
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung ca. 180°-Wende
Betrieb Streckenqualitdt Trassierung Sehr eckig bei Abzweigung und Aurachquerung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit nahezu vollstandig in StraRe
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke wesentlich langer
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbindiger Bahnkorper nahezu vollstandig in StraRe
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke neue Bricke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr Anschluss Busbahnhof
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr An der Schiitt enge Strale, keine Ausweichmoglichkeiten
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Kreuzung FuBgéanger und Radwege
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) Halteverbot fur Lieferverkehr kritisch
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Fldchenverbrauch straBenbiindig
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Fuhrt durch LSG
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe mehrheitlich im HWS
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum enge Strale mit Dorfcharakter
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete zusatzliche ErschlieRung Altstadt
- - - - Schlechter
Allgemeinheit [stidtebau Erreichbarkeit von.Schwerp.unkten mit zentraler sozialer, T
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen kein Unterschied
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Trasse deutlich ndher an Haundorf heranriicken. Haltestelle
ungeféhr an dieser Stelle. Sonst |3ge die Haltestelle mitten auf
einem Acker jenseits jeglicher Bebauung

Ergebnis:
nicht bewertet, da
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Ringtrasse fir Herzogenaurach planen um £ it

der Bevilkerung von Stadt und Land eine 2

qute Alternative zur Stralie zu bieten. Mein

"Worschlag- ab Pumazentrale in Richtung & =

- ] Herzogenaurach
Gewerbegebiet 1+l (Hans-0rt Ring),

(Flj;:léml:igfse’:::?HRZ?HTQ;SQWWEQ}I Allantis Die hier dargestellte Variante wurde mit '
S dem entsprechenden Abschnitt der

(Radwegverlauf), Busbahnhof, Schaeffler, Trasse des Férdermittelrahmenantrags

Berufsschule und zuriick dber die Driwilhelm von 2012 verglichen.

Schaeffler Str. zur Pumazentrale.
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Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium hd Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung langere Trasse

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege direkte Verbindung vs. Hihere ErschlieBung
Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB __ héhere ErschlieBung von Herzogenaurach

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckengualitit Streckenfihrung Héhere Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckengualitat Trassierung Hihere Anzahl enger Kurvenradien

Betrieb Streckengqualitat Storungsanfilligkeit langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke lingere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbindiger Bahnkdrper langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Aurach- Querung an der Schitt Schlechter
Kommune Investitionen (Eigenanteil) | Aussicht auf Férderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr Neutral
Kommune starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr ghnlich

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Straenverkehr lingere Trasse Besser
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr ghnlich

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) langere Trasse, insbesondere durch Wohngebiete

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

lingere Trasse

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrichtigung Schutzgebiete und -objekte

Trassenstick entlang Aurach

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

kein Unterschied

Allgemeinheit

Stidtebau

Erscheinungsbild StraBenraum

lingere Trasse

Allgemeinheit

Stadtebau

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Gewerbegebiet Nord 11

Allzemeinheit

Stidtebau

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

diverse Punkte in Herzogenaurach

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-Ausstofll

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

langere Trasse
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Westlich am Baugebiet Herzo-Base vorbei nach Stden tiber den
Hans-Ort-Ring in einer Einhausung entlang des Schwester-
Ennodia-Wegs auf die Erlanger StraRe an der Kreuzung
RathgeberstraRe nach Stiden entlang der Hans Maier Strae
nach Westen.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Fordermittelrahmenantrags

von 2012 verglichen. i~
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Zielgruppe |~ |Kriterium Unterkriterium

Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

dhnlich

dhnlich

geringere Einwohnerdichte

groRere Streckenldnge

dhnlich

dhnlich, z.B. Erlanger Str. - Rathgeberstr.

zusatzlich besonderer Bahnkorper moglich

groBere Streckenldnge

kein straBenbuindiger Bahnkorper

Briicke Hans-Ort-Ring, Aurach, Einhausung

neutral

auBerhalb StraBenraum

ausreichende Querschnitte

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbindiger Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |[verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten)

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

dhnlich

ahnlich Schlechter
Durch Bau erheblicher Eingriff in Griinfldchen Neutral
Verrohrung Lohhofer Graben

neutral Besser

schlechtere ErschlieRung Reihenzach

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

X X . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit [Stadtebau

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

schlechtere ErschlieBung Stadthalle, bessere ErschlieBung Berufsschule

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstoR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

erhebliche Bauauswirkungen
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Westlich am Baugebiet Herzo-Base vorbei nach Stden tiber den
Hans-Ort-Ring in-einerEinhausung-entlang des Schwester- : \ H [
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nach Westen.

Herzogenaurach

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

Ergebnis:

Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

geringere Einwohnerdichte

groRere Streckenlange

dhnlich

weniger enge Kurven

100% besonderer Bahnkérper moglich

groRere Streckenldnge

kein straBenbiindiger Bahnkorper

Briicke Hans-Ort-Ring, Aurach

neutral

auBerhalb StraBenraum

ausreichende Querschnitte

dhnlich

Trasse auBerhalb Verkehrsflachen (Sr.-Ennodia-Weg)

erheblicher Eingriff in Grinflachen

Verrohrung Lohhofer Graben

neutral

schlechtere ErschlieBung Reihenzach

Schlechter

Neutral

Besser

schlechtere ErschlieBung Stadthalle, bessere ErschlieBung Berufsschule

Zielgruppe |~ [Kriterium | ™ |Unterkriterium Einzelbewertung ™
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Investitionen in Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Ingenieurbauwerke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten)
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBRenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete
) X . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
Allgemeinheit [Stadtebau i )
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz |CO2-Ausstol3
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen

gartenseitige Trasse
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Die StUB sollte von Erlangen kommend Uber die Paul-Gossenstr.
gefuhrt werden und in Herzogenaurach entlang der ERH 25-
StaatsstraRe den Ort umrunden bei der Klinik zum Atlantis und
zum Schulzentrum Burgstaller Weg bis Schaeffler.

Vorteil mehr Fahrgiste.AuRerdem werden
Beutelsdorf,Niederndorf,Gewerbegebiet-Nord, Schulzentrum
atlantis und Rehaklinik erschlossen.

Bei der Wahl einer StUB -Trasse misste die Benutzerzahl
maRkgeblich werden und damit die die Attraktivitat gegentiber
dem Auto erhéht werden. Dies erfordert auch einen Komfort
der Entfernung zur Haltestelle. Deshalb misste die Bahntrasse
lentlang der ERH 25 Richtung Erlangen erfolgen und Richtung
Westen entlang dem Hans-Ort-Ring. Vorteil dieser Trasse, dass
die Bewohner des Ortsteils Niederndorf und des outletcenters

Bei Wahl der Trasse entlang der Nordumgehung und direkter

leinen "nahen" Zugang zur Bahn erhalten.

Anschluss an die Hans-Maier- Str. kime auch ein Haltepunkt bei
der Abbiegung zu der Dr. Wilhelm-Schaeffler-Str. und auf der
Gegenfahrbahn zur Herzo-Base in Betracht. Dies wiirde zu einer
Attraktivitat fir die Benutzung der StUB der Anwohner des

on Erlangen kommend tiber den Biichenbacher Damm
IAdenauerring Richtung Autobahn A3 Parkplatz mit
Pendlerparkplatzen weiter Kreisstrale . ERH 25 Haltestelle fiir
iGewerbegebiet Kuhwasen und adidas Mitarbeiter bis zum Hans-

Lohhofgebietes und der Herzo-Base fiihren und die
Nutzerzahlen erhéhen z.B.Fahrt zur Fahrt zum Schulzentrum und

Ort-Ring. Dort Haltestelle fir Niederndorf.Weiter Staatsstr. mit
Umrundung bei Atlantis.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
' dem entsprechenden Abschnitt der

Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

~HerzoBase

g

.

sLohhof* . %,

Herabgenaurdch
i

b

“ . | Niederndorf ..

bei einem Halbkreis um Herzogenaurach von Schaeffler

zum Atlantis darf der wichtige innerstadtische Haltepunkt am
Burgstaller Weg wegfallen.Die Haltestelle ist wichtig fur
Gymnasium und Realschule und die Innenstadt.

Ergebnis: -3

Atlantis oder Richtung Erlangen.

Zielgruppe ” |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung erheblicher Umweg zum Endpunkt
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege direkt nach Herzogenaurach-West aber Umstiege ur Kompensation Reisezeitnachteil
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB __ Herzogenaurach-West
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung groBere Streckenldnge
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung sehr groBer Bogen um Kernort
Betrieb Streckenqualitat Trassierung ahnlich
Betrieb Streckenqualitét Storungsanfalligkeit dhnlich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke groRere Streckenldnge
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkorper groRere Streckenlange
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Ertlichtigung oder Erweiterung Briicken
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr West, aber Innenstadt-Herzobase nicht abgedeckt
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr dhnlich
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr ahnlich
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) dhnlich
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch Mehrverbrauch durch zusatzliche Strecke
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Aurachgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Aurachgrund
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum neutral
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Altstadt beidseitig Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, . .
Allgemeinheit|Stadtebau § R Atlantis, Fachklinik
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen
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Von der Flughafenstr. statt Gber die Rathgeber- tiber die § O g
Eichendorfstr. nach Stiden und tGber den Parkplatz zum ( S ¢ Pag, m*s S i+ : sctmtianareben '
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Die hier dargestellte Variante wurde mit E oS p
dem entsprechenden Abschnitt der e
Trasse des Férdermittelrahmenantrags b s B
von 2012 verglichen. ] -
Ergebnis: - N5 e M=
conmradn aterst e
Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung keine Anderung
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege keine Anderung
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB geringere Dichte
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Strecke
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit hoherer Anteil besonderer Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper hoherer Anteil besonderer Bahnkorper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke neue Aurachquerung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund |[Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Gleisverschlingung notig
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) Durchschneidung Parkplatz
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch neue Aurachquerung
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte neue Aurachquerung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe neue Aurachquerung
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum keine Anderung
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete keine Anderung Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, X
Allgemeinheit|Stadtebau X R Liebfrauenschule
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen _ Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschitterungen keine Anderung




ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-7-875

Alter Bahnhof, Schaeffler-Osttor, Hans-Maier-Str (dort u.a.
Edeka), abbiegen in die Dr. Wilhelm-Schaeffler-Str (dort u.a.
Berufsschule), Querung des Hans-Ort-Ringes, durchfiihren
zwischen Adidas-Outlet und Herzo Base. Erreichbarkeit des

StUB Ingenieurgemeinschaft

Stadt-Umland-Bahn | = oservever .

Adidas-Outlet, Sport Hofmann und Puma. Dann weiter nach
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Zielgruppe |~ |Kriterium | ™ |Unterkriterium M Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung langere Fahrtzeit, groRere FuBwege
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Puma, Reihenzach ncht angebunden
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB geringere Einwohnerdichte
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Strecke
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung sehr kurvig
Betrieb Streckenqualitat Trassierung i
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit hoherer Anteil im Aurachgrund
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbundiger Bahnkorper geringerer Anteil
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Briicke Hans-Ort-Ring, Aurach
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwurdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr dhnlich
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Gleisverschlingung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr neutral
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) neutral
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch neue Trasse ohne Bindelung
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrdchtigung Schutzgebiete und -objekte Aurachgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Aurachgrund
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum Fallung StraBenbdume Lohhof
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Reihenzach nicht erschlossen s
i . " Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, . chlechter
Allgemeinheit [Stadtebau ) i Puma, Reihenzach ncht angebunden
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [CO2-Ausstof
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [Schadstoffemissionen B
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen esser
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Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium M Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung ldngere Strecke
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege kein Unterschied
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB geringere Dichte
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Strecke
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung kurviger
Betrieb Streckenqualitat Trassierung zusdtzliche enge Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit kein Unterschied
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbundiger Bahnkorper langere Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke kein Unterschied
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwurdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |[verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr kein Unterschied
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr kein Unterschied
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr kein Unterschied
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) kein Unterschied
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch kein Unterschied
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrdchtigung Schutzgebiete und -objekte kein Unterschied
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe kein Unterschied
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum kein Unterschied
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete kein Unterschied Schlechter
i . " Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, .
Allgemeinheit [Stadtebau ) ) Liebfrauenschule
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [CO2-Ausstof
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [Schadstoffemissionen Besser

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

kein Unterschied
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Schleifen Richtung Atlantis und Herzogenarach-Sud
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VARIANTE 2-7-9

Wenn man nun auf der Strasse ab der neuen PUMA ein Gleis
weiter fihrt kann man am PUMA - Way mit einer Haltsstelle den
( spateren Parkplatz ) der Stadthalle als P +R - Parkplatz fur die
"Verteiler - Fahrer" anbieten. Weiter auf kurzem Weg zur
Haltestelle Schaeffler ( Osttor ). Ab hier neben der Strasse.
Vorbei an der Bieg zur Haltestelle Schiitt (im Aurachgrund ).
Weiter zur Ecke Wirzburger Strasse und Dr. Frohlich Strasse zur
Haltstelle Atlantis. Dann weiter tiber die Dr. Fréhlich Strasse
neben der Strasse in der Reuth zur Haltestelle REHA. Weiter
neben der Strasse entlang dem Hans Ort Ring bis zur Bamberger
Strasse. Dort Haltstelle fir die Beschaftigten Gewerbegebiet
Nord. Wiederum geht die Strecke neben der Strasse bis zur
Haltstelle Bamberger Strasse. Weiter geht die Strecke neben
der Strasse bis zur Haltestelle Stadthalle ( gegen Uber Fa.
Daigfuss ). Hier kénnte die Bahn den Hans-Ort-Ring Gberqueren
um beim PUMA Way wieder neben der eingleisigen Strecke in
die zweigleisige Strecke weiter gefiihrt zu werden.

dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags :
von 2012 verglichen. g
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Herzogenaurdch
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"' HerzoBase
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Zielgruppe |~ |Kriterium Unterkriterium

Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

erheblicher Umweg zum Endpunkt

direkt nach Herzogenaurach-West aber nur eine Richtung

| l|Herzogenaurach-West

groBere Streckenldnge

dhnlich

dhnlich

héherer Anteil

groRere Streckenldnge

groRere Streckenlange

Ertlichtigung oder Erweiterung Briicken

als Ring kein Ersatz innerstadtischer Linien

dhnlich

dhnlich

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitdt Streckenfuhrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbiindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |[Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten)

dhnlich

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch

Mehrverbrauch durch zusétzliche Strecke

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Aurachgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

Aurachgrund

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum

neutral

Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Altstadt beidseitig

Allgemeinheit [Stadtebau
4 kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Atlantis, Fachklinik

Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR

Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz [Schadstoffemissionen

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen

Schlechter

Neutral

Besser
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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
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VARIANTE 2-7-12

Schleife Hans-Ort-Ring - Fachklinik - Herzogenaurach Siid - ; }.
Erlanger StraRe - Niederndorf - Adidas Outlet : Frlangen

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags

Herzoge natdch
7 Rl

von 2012 verglichen. it
Hauptendorf
Zielgruppe |~ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung erheblicher Umweg zum Endpunkt
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege direkt nach Herzogenaurach-West aber nur eine Richtung
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke groBere Streckenldnge
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbundiger Bahnkorper groBere Streckenldnge
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Ertlichtigung oder Erweiterung Briicken
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwurdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr als Ring kein Ersatz innerstddtischer Linien
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr dhnlich
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr ahnlich
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) dhnlich
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch Mehrverbrauch durch zusatzliche Strecke
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrdchtigung Schutzgebiete und -objekte Aurachgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Aurachgrund
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum Eingriff Herzogenaurach Sud
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Altstadt beidseitig
i . " Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, . L Schlechter

Allgemeinheit [Stadtebau ) i Atlantis, Fachklinik

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung |
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [CO2-Ausstof Neutra
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [Schadstoffemissionen B
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen Trasse an verkehrsabgewandten Seiten esser
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StUB Ingenieurgemeinschaft

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 2-7-22

Trasse Uber Herzo Base - Dr. Wilhelm-
Echaeffler-Stralfe - Hans-Maier-
Stralie bis zum alten Bahnhof

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Gewerbegebiet
Kuhwasen

§ AT

Bavernnols

Altstadt
i Herzogenaurdch
G s e R B R

Schlechter fl

Neutral

Schaeffler .

Sttt ! ; 1 {

Besser

Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Einzelbewertung ~

langere Trasse

keine Anderung

Altstadt nicht erschlossen, héhere Bevilkerungsdichte entlang "Zum Flughafen"

l3ngere Trasse

héhere Kurvigkeit der Trasse (Wilhelm-Schaeffler-Strae)

keine Anderung

Trasse auf Nebenstrafien

langere Trasse

keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

keine Anderung

Trasse auf untergeordneten Strafen (viele Grundstiickszufahrten)

l3ngere Trasse

keine Anderung

keine Anderung

Trasse auf untergeordneten Stralen

MNeubaugebiet Reihenzach nicht erschlossen

Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich S5tUB

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfuhrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil} |Investitionen in straBenbiindiger Bahnk&rper

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekie Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Geb3dude, Zufahrten)

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch

Allgemeinheit |Streckensensitivitdt Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit |Streckensensitivitat ‘Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild Straenraum

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete
) . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Allgemeinheit |Stadtebau

kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Puma, Puma Outlet, neue Stadthalle Herzogenaurach, P+R "An der Schitt" nicht erschlossen;
Jugendhaus Rabatz, Berufliches Schulzentrum, Adidas Outlet erschlossen -> ausgeglichen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstolR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

l&ngere Trasse
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DerVerlauf sollte entlang der B4 (ber den

i Kosbach

Buchenbach.

Blchenbacher Damm um dann von dort
entlang der Frauenauracher Stralze entlang
fuhren und schliezlich in die Strafte nach
Herzogenaurach minden und von dort nach &
Herzogenaurach gehen. Diese
Trassenfilhrung verbindet Mirmberg Ober
das Uni Sidgeldnde mit dem Siemens

dorf ;
Hausling

AN
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Steudach

Slddgeldnde und dem entstehenden
Siemens Campus und den
Winschaftsstandornt Herzogenaurach.
Aulterdem kann die S Bahnstation Paul

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags

Gosen Strzum Umsteigen genutzt werden

und grofe Wohngebiete sind
angeschlossen

von 2012 verglichen.

Ergebnis: -3
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Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium Einzelbewertung - Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
: ) : L Erlangen Innenstadt, Bahnhofgar nicht sowie Bichenbach nur teilweise erschlossen vs. Kirzere
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung )
Fahrzeit Nbg <>Herzogenaurach
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Erlangen Innenstadt, Bahnhofgar nicht sowie Bichenbach nur teilweise erschlossen
Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Erlangen Innenstadt, Bahnhofgar nicht sowie Buchenbach nur teilweise erschlossen
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung dhnlich lange Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckengqualitat Streckenfihrung Ahnliche Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckengualitat Trassierung geringere Anzahl enger Kurvenradien
Betrieb Streckengqualitat Storungsanfalligkeit Erlangen Innenstadt wird umfahren
Kommune Investitionen (Eigenanteil) (Investitionen in Strecke dhnlich lange Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkarper Ahnlich
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Auch Buchenbacher Damm benatigt Erganzungsbauwerk
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr Keine Bundelung auf Kosbacher Bricke
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Straenverkehr ghnlich Schlechter
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Erlangen Innenstadt wird umfahren
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) ahnlich Neutral
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Flachenverbrauch dhnlich lange Trasse
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund Besser
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Klosterwald bei A3
Allgemeinheit [Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe ahnlich
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Erlangen Innenstadt; Buchenbach teilweise
: ) _ Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, ) : :
Allgemeinheit |Stadtebau ) ) diverse Punkte in Erlangen Innenstadt, Schulzentrum West, Adidas
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |CO2-Ausstolk
Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz  |Schadstoffemissionen
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |Schall [ Erschiitterungen dhnliche Belastung
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Die hier dargestellte Variante wurde mit e WL
dem entsprechenden Abschnitt der : |2 =g
Trasse des Fordermittelrahmenantrags = d

von 2012 verglichen.

Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium - Einzelbewertung -~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung langere Trasse
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Am Anger, Innenstadt Erlangen-Nord und Alterlangen Nord verbunden
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB ghnlich
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung l&ngere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung ahnliche Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckenqualitat Trassierung dhnliche Anzahl enger Kurvenradien
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Kreuzung Innere Brucke Str. / Guterhallenstr. Schlechter
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke l&ngere Trasse Neutral
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbindiger Bahnkarper Mohrendorfer Stralie
Kommune Investitionen (Eigenanteil] [Ingenieurbauwerke Besser
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr Keine Bindelung von Busverkehr auf der Kosbacher Briicke méglich
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Straenverkehr héheres Konfliktpotential aufgrund langerer Trasse
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/Fultverkehr
Kommune Kanfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) langere Trasse vs. Umfahrung nérdliche Nirnberger Stralie
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch langere Trasse
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund o """"
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte Umfahrung Nirnberger Stralie
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Dechsendorfer Damm vs. Kosbacher Bricke
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungshild StraBenraum Mohrendorfer Stralie
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Erlangen Innenstadt schlechter erschlossen
) ) B Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, )
Allgemeinheit |Stadtebau ) ) Siemens-Campus, Erlangen Innenstadt schlechter erschlossen
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |CO2-Ausstol
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |Schadstoffemissionen
Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen langere Trasse
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VARIANTE 1-8-367

Auf Hohe des Siemens-Campus sollte es einen Abzweig
Richtung Innenstadt mit einer Wendeschleife um die
Hugenottenkirche mit Haltestelle direkt vor dem Bahnhof
geben. Somit kann auf zusatzliche Tunnel und Briicken zur
Autobahn, Eisenbahn und Regnitz-Querung verzichtet werden

kann.

Fokus der STUB sollte die Achse Nirnberg, Universitats-
Stdgelande, Siemens-Campus, Erlangen-Kosbach, Adidas,
Puma, Herogenaurach-Zentrum sein. Wichtig sind geeignet Park
& Ride-Angebote mit Parkhdusern. Warum nicht direkt an der
Autobahn (Nahe Raststatte) ein groRes Parkhaus mit STUB-

Haltestelle?

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
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von 2012 verglichen.
Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium Einzelbewertung Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitinderung Keine Verbindung Blichenbach - Innenstadt
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Keine Direktverbindungen Herzogenaurach - Bahnhof
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Biichenbach / Erlangen-West kaum angebunden

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung

Betrieb Streckenqualitdt Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten)
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit

Streckensensitivitdt

Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit

Stadtebau

Erscheinungsbild StraRenraum

Allgemeinheit

Stadtebau

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Allgemeinheit

Stadtebau

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstoR

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

neutral gesetzt weil Betriebskonzept / Taktung unklar

neutral

neutral

neutral

ca. 500m kiirzer

neutral

Verbreiterung Biichenbacher Damm, Risiko Nutzbarkeit bestehende Briicken

keine Verbesserung Busse aus Biichenbach

neutral

neutral

Wendeschleife um Kirche mit groRen Eingriffen verbunden

neutral

Blindelung Regnitzquerung

Eingriffe fiir Bichenbacher Damm ebenso erforderlich

Flhrung in HauptstraRen

Siemens Campus besser angebunden

Schulzentrum West fehlt, ansonsten dhnlich

Schlechter

Neutral

Besser




ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-8-480

Stadt-Umland-Bahn

tiber die Veitshochheimer Str. in GroRgriindlach, an der
Autobahnmeisterei vorbei mit neuer Briicke, Wetterkreuz,
Wolfsmantel, Querung Hutgraben in Richtung Taublingstr.,
Saidelsteig, Weinstr. Uber die B4, auf der Ost-Fahrbahn der B4
(die wird ja mit der StUB nicht mehr ben6étigt) bis zur Uni,
Haltestelle. 6stl. B4, Fr.-Bauer-Str. zur Hammerbacher Str.

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe |~ |Kriterium | ™ |Unterkriterium Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung langere Trasse

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Trasse direkt durch Ortschaften
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Trasse direkt durch Ortschaften
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfuihrung héhere Kurvigkeit der Trasse
Betrieb Streckenqualitdt Trassierung hoéhere Anzahl enger Kurven
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse direkt durch Ortschaften
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straRenbindiger Bahnkorper langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke A3-Querung

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse direkt durch Ortschaften
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Trasse direkt durch Ortschaften
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBRverkehr Trasse direkt durch Ortschaften
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Trasse direkt durch Ortschaften

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

Trasse durch Waldgebiet/Acker

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Trasse durch Waldgebiet/Acker

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

keine Anderung

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

keine Anderung

Allgemeinheit

Stadtebau

Erscheinungsbild StraBenraum

keine Anderung

Allgemeinheit

Stadtebau

Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Tennenlohe Gewerbepark

Allgemeinheit

Stadtebau

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

keine Anderung

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

CO2-AusstoR

Trasse direkt durch Ortschaften

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schadstoffemissionen

Trasse direkt durch Ortschaften

Allgemeinheit

Klima- und Umweltschutz

Schall / Erschiitterungen

Trasse direkt durch Ortschaften

Schlechter

Neutral

Besser




StUB Ingenieurgemeinschaft
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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 1-8-530

Linie 1: Haltestelle am S-Bahnhaltepunkt Bruck. Weiter Uber die
Tennenloher Str. zur Fiirther Str. St 2242 und dann nach links
zum Herzogenauracher Damm St 2244,

Linie 1: Bis zum Wetterkreuz wie geplant. Hier aber nach links in
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Richtung Westen tber die Frauenweiherstr. zur AuReren
Tennenloher Str., weiter in Richtun Bruck.

Linie 1 benutzt den H'Damm, Niederndorferstr. und dann zur
Herzobase. Vorteil schnelle Verbindung zwischen

ERH 14

Herzogenaurach und Nuirnberg. Schnelle Planug, da Erlanger
Innenstadt- und Umweltschutzproblematik wegfallt. Die
Anbindung der Innenstadt und Biichenbach muss durch spatere
weitere Linien (Linie 2) erfolgen..

Die hier dargestellte Variante wurde mit —eii
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe | ™ |Kriterium | ™ |Unterkriterium M Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung Innenstadt und Busnetz / Hbf. nicht verkniipft
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege kein zentraler Umstieg zum Busnetz
Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB Innenstadt, Bichenbach fehlen
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung kiirzer als L-Netz
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung
Betrieb Streckenqualitat Trassierung
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Tennenloher Str. / Firther Str.
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke kirzere Strecke
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbuindiger Bahnkorper langere Abschnitte straRenbiindig
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Risiko Mitnutzung bestehende Briicken
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr kein Ersatz wichtiger Busachsen
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr mehr straBenbiindige Fiihrung, Abbiegen erschwert
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr ahnlich
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Bahniibergang
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Flachenverbrauch ahnlich
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine Unterschiede erkennbar
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe Nutzung bestehender Talquerung
Allgemeinheit|Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum Fihrung tiber HauptstraRen
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Siemens Campus fehlt, Blichenbach fehlt s
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, " o " chlechter
Allgemeinheit |Stadtebau i : Innenstadt, Bichenbach, Uni-Siidgeldnde etc. fehlen
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung |
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR Neutra
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |[Schadstoffemissionen B
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen keine Unterschiede erkennbar esser




ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
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VARIANTE 1-8-846

Bei Benutzung der Aurachtal-Strecke hier
Kreuzung des Tals sinnvoll, um
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Berufbildungszentrum direkt anzubinden,
dann weiter Ober Hans-Maier-3tr. zu
Schaeffler.

Die hier dargestellte Variante wurde mit

Steudach

dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Férdermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.
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Zielgruppe |~ |Kriterium Unterkriterium

Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung langere Fahrzeit

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Bichenbach und Herzo-Base nicht angebunden

Fahrgast Erschliefeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB Bichenbach und Herzo-Base nicht erschlossen

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfihrung dhnliche Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckengualitat Trassierung héhere Anzahl

Betrieb Streckengualitat Storungsanfalligkeit langere Abschnitt straBenbindiger Bahnkérper

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ghnlich lange Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil] [Investitionen in straBenbindiger Bahnkarper Bereich Bruck

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Nutzung Bestand Schlechter
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit Lo Neutral
Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr Keine Bundelung auf Kosbacher Briicke Besser
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr straBenbindiger Bahnk&rper in Bruck

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr straRenbindiger Bahnkérper in Bruck

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) straBenbindiger Bahnk&rper in Bruck

Allgemeinheit [Streckensensitivitat Flachenverbrauch

langere Trasse

Allgemeinheit |Streckensensitivitdt Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit [Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Bereiche entlang der Aurachtalbahn-Trasse

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

Fuhrung entlang Uberschwemmungsgebiet der Aurach

Allgemeinheit |Stddtebau Erscheinungsbild StraBenraum

Fuhrtung durch Bruck

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete

Bichenbach und Herzo-Base nicht erschlossen

Allgemeinheit [Stadtebau
= kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,

Adidas und Puma nicht erschlossen

Allgemeinheit |[Klima- und Umweltschutz  |CO2-AusstolB

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |Schadstoffemissionen

Allgemeinheit [Klima- und Umweltschutz  |Schall / Erschitterungen
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Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
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Zielgruppe | ™ |Kriterium Unterkriterium M

[«

Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung PBC

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung langere Trasse

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Trasse durch Ortschaften

Fahrgast ErschlieReung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB hohere Anzahl Einwohner Einzugsbereich
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung hohere Kurvigkeit der Trasse

Betrieb Streckenqualitat Trassierung hohere Anzahl enger Kurven

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse durch Ortschaften, Einmiindungen
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbundiger Bahnkorper langere Trasse

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke A3 Querung, Gewasser

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Trasse durch Ortschaften

Kommune Starkung Umweltverbund [Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Trasse durch Wohngebiete

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Trasse durch Wohngebiete

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Einfahrten betroffen

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Flachenverbrauch

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit

Streckensensitivitat

Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit

Stadtebau

Erscheinungsbild StraRenraum

sehrviele landwirtschaftliche Flachen zusatzlich betroffen

Trasse auf Griinflachen

LSG

keine Biindelung Griindlach / Miihlbach

Trasse durch Wohngebiete

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Trasse durch Wohngebiete Schlechter
. . . Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, L
Allgemeinheit |Stadtebau i : keine Anderung
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |CO2-AusstoR Trasse auf Griinflachen u
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |[Schadstoffemissionen keine Anderung Besser
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen Trasse durch Wohngebiete
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Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium Einzelbewertung ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung Geringere ErschlieBung der malRgebenden Relationspunkte

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Geringere ErschlieBung der maRgebenden Umstiegspunkte

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB GroRteil von Erlangen, Alterlangen, Biichenbach nicht erschlossen

Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse: 22,7 (Variante) <->22,1 km (Referenztrasse)

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung Geringere Kurvigkeit

Betrieb Streckenqualitat Trassierung Geringere Anzahl enger Kurven

Betrieb Streckenqualitit storungsanfalligkeit teilweise Durchfahrung der Erlanger FuRgangerzone entfallt, "Zum Flughafen" wird nicht

befahren

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke langere Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Investitionen in straBenbiindiger Bahnkérper Erlangen Innenstadt, "Zum Flughafen" entféllt

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Unterfliihrung Guterhallenstr., zusétzliche Briicke Regnitzquerung entféllt

Kommune In\festitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Férderwiirdigkeit Schlechter

Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung Neutral

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Durchfahrung der Erlanger Innenstadt entfallt

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr neutral Besser

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) Querung Rasthof A3

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch ausgeglichener Verbrauch, wegen unumgénglicher Umfahrung Rasthof

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum ausgeglichen

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete contra: ER Innenstadt, Blichenbach, Herzobase nicht erschlossen

Allgemeinheit |Stadtebau Erreichbarkeit von.Schwerp.unkten mit zentraler sozialer, Bf Erlangen sowie Innenstadt Erlangen nicht angebunden; pro: Industriegebiet Fraunaurach
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |CO2-Ausstol

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [Schadstoffemissionen

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz [Schall / Erschiitterungen keine maRgebende Anderung




iy StU B Ingemeurgememschaft

Stadt-Umland-Bahn

Z L L E
H, ‘t\h

VARIANTE 2-8-4

h - Obermichelbach - Vach - Boxdorf

Herzogenauracl

Ergebnis:

.n il Engineering
RAMB LL
L= OBERMEYER

Vergleich nicht B

moglich, da ¥ =
Projektziel nicht EENS N

erreicht

e far ¥ )
L W sssmgranns 1 ¥
Herz@fenaurach b WL Bt
A > AT 1
& Hicdgrdart =~ Hewsas =
ERH 14 ¥ i ey
] auprendort 1} fuls -n "
K e
;
i
n

/.. Obermichelbach LR s
| ey ; GroBgriindlach

%, Vach ¥
Nl et

"'..‘:" NI
Hé_'_rb&ldshof Boxd M

. Nirnberg
S _Flughafen



StUB Ingenieurgemeinschaft S ol | sy G

RAMB LL
Stadt-Umland-Bahn | = osermEYER

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN -~ HERZOGENAURACH

VARIANTE 2-8-8

Biichenbach

Stdaan

Stadtrandsiedlung -Erlangen

Héausling

|Ent|ang DB - Bruck - Frauenaurach - Bichenbach Std - Hausling | ]

Die hier dargestellte Variante wurde mit
dem entsprechenden Abschnitt der
Trasse des Fordermittelrahmenantrags
von 2012 verglichen.

» - Biucker
g, Yilaghs
Zielgruppe |~ |Kriterium ~ |Unterkriterium - Einzelbewertung| ™ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitanderung langere Trasse
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege Alterlangen, Biichenbach Nord nicht erschlossen
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschéftigte im Einzugsbereich StUB __ Mehr Einwohner an Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV Bewertung erst in Stufe 2
Betrieb Streckenqualitat Streckenfiihrung umwegig durchs Stadtgebiet
Betrieb Streckenqualitat Trassierung keine Anderung
Betrieb Streckenqualitét Stérungsanfalligkeit keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke ldngere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Investitionen in straBenbiindiger Bahnk&rper langere Trasse
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke keine Anderung
Kommune Investitionen (Eigenanteil) [Aussicht auf Férderwiirdigkeit Bewertung erst in Stufe 2
Kommune Starkung Umweltverbund |verlagerter Pkw-Verkehr Alterlangen, Biichenbach Nord nicht erschlossen
Kommune Starkung Umweltverbund |Synergieeffekte Busverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr keine Anderung
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebiude, Zufahrten) keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch keine énderung Schlechter
Allgemeinheit|Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte keine énderung Neutral
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe keine Anderung
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraRenraum Trasse durch Wohngebiete
PR P - - - Besser
Allgemeinheit|Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete neutral
Allgemeinheit|Stadtebau Erreichbarkeit von.Schwerp.unkten mit zentraler sozialer, Schulzetrum West entféllt, ansonsten diverse ErschlieBungen
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
Allgemeinheit]Klima- und Umweltschutz [CO2-AusstoR langere Trasse
Allgemeinheit|Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen langere Trasse
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schall / Erschiitterungen Trasse durch Wohngebiete
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Zielgruppe | ~ |Kriterium Unterkriterium ~| Einzelbewertung ~ Bewertung Kriterium

Dokumentation Bewertung

Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung

Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege

Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung

Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf

Betrieb Betriebsaufwand Betrichskosten GPNV

Betrieb Streckenqualitat Streckenfilhrung

Betrieb Streckenqualitat Trassierung

Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in straBenbindiger Bahnkérper
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke

Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit

Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr

Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekte Busverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraBenverkehr

Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuRverkehr

Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Geb3ude, Zufahrten)

at Flachenverbrauch
Inanspruchnahme Privatgrund

Allgemeinheit |Streckensensiti
Allgemeinheit | Streckensensitivitat

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte

Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe

Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild StraBenraum

Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete
Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer,
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung
CO2-Ausstol

Schadstoffemissionen

Schall / Erschiitterungen

Allgemeinheit |Stadtebau

Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz

Vorschlagstrasse bis vorgeschlagener Endpunkt gleich, Relationen Erlangen Innenstadt - Herzogenaurach Innenstadt schlechter,
Herzogenaurach Innenstadt - Erlangen Stid / Niirnberg besser, insgesamt vmtl. Leicht besser (wohlwollende Bewertung)

Zusatzliche Umsteigeerfordernis Herzogenaurach Innenstadt - Erlangen Innenstadt an der Sudkreuzung

Vorschlagstrasse bis vorgeschlagener Endpunkt gleich; Herzogenaurach norddstliches Stadtgebiet schlechter; Niederndorf,
Hauptendorf, Frauenaurach an zusatzlicher Strecke als zusatzliches Potenzial

Vorschlagstrasse bis vorgeschlagener Endpunkt gleich, zusatzliche Trasse

Streckenfiihrung mit zwei Asten

Vorschlagstrasse bis vorgeschlagener Endpunkt gleich; Aurachtalbahn vmtl. Keine engen Kurven, 3 neue enge Kurven zwischen Bf Bruck
und Stdkreuzung, Entfall zweier enger Kurven in Herzogenaurach

straBenbundige Abschnitte zwischen Bf Bruck und Paul-Gossen-Stra3e, Entfall straBenbundiger Abschnitt Herzogenaurach
FlughafenstraRe, fiihrt in Summe zu neutraler Bewertung. (Im Vergleich zu kiirzerem straBenbindigem Abschnitt in der Variante
Rathgeberstrale wire diese Bewertung bereits eindeutig rot)

langere Strecke

Vmtl. Neuer straBenbindiger Abschnitt 845m vs. Entfallender straBenbindiger Abschnitt 1,4 km

Entfall Aurachbricke Herzogenaurach, Baulastibernahme und zsl. Belastung aller Aurachtalbahnbauwerke (ggf. Ausbau fur
Zweigleisigkeit), Anpassung Eisenbahnbricke Felix-Klein-Strake

absehbares KO-Kriterium, da wesentliche Nachteile der Bl-Variante iilbernommen

nur, wenn Komplettentfall Li
schlechter

e 201 rechtfertigbar. Verbindung Herzogenaurach Innenstadt - Erlangen Innenstadt dann aber deutlich

straRenbindiger Abschnitt in Erlangen-Bruck mit mehreren sensiblen Kreuzungsbereichen

straBenbundiger Abschnitt in Erlangen-Bruck mit mehreren sensiblen Kreuzungsbereichen

Umgestaltung Bahnhofszufahrt Erlangen-Bruck, unvereinbarkeit Schienengiterverkehr Frauenaurach - Bruck

iche Trasse

bekanntes Biotop auf Aurachtalbahn im Stadtgebeit Erlangen, Aussagen zu Stadigebiet Herzogenaurach mit Fachbeitrag Umwelt far ROV

Eingriffe in Hochwasserschutzbereich der Aurach durch beidseitigen Neubau Bahnsteige (wg. Einrichtungsfahrzeugen Bestand nur fur
eine Fahrtrichtung nutzbar) und ggf. zweigleisigen Ausbau des Bahndamms (Taktung in Vorschlag nicht enthalten)

Verdnderungen Bruck vs. Nicht-Verdnderungen Flughafenstrale. Gegeniiber Variante RathgeberstraRe wire diese Bewertung wg. Linge
eher rot

keine zusatzlichen definierten Gebiete erschlossen

keine zusatzlichen POIs erschlossen, POIs in Herzogenaurachter innenstadt etwas schlechter erschlossen (gegenuber Variante
Rathgeberstrale gleich)

zusatzlich auf zweitem Ast
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Zielgruppe |~ |Kriterium - |Unterkriterium Einzelbewertung| ~ Bewertung Kriterium Dokumentation Bewertung
Fahrgast Reisezeit Reisezeitdnderung l&ngere Trasse, Trasse durch FuBgingerzone
; i verbesserte ErschlieBung und Verbindung von Alterlangen, Blichenbach sowie Erlangen nordliche
Fahrgast Umsteigen Anzahl Umstiege
Innenstadt
Fahrgast ErschlieBeung Einwohner und Beschaftigte im Einzugsbereich StUB verbesserte Erschliefung von Alterlangen, Bichenbach und Erlangen nérdliche Innenstadt
Betrieb Betriebsaufwand Betriebsleistung / Mehrleistung langere Trasse
Betrieb Betriebsaufwand Fahrzeugbedarf
Betrieb Betriebsaufwand Betriebskosten OPNV
Betrieb Streckenqualitat Streckenfuhrung h&here Kurvigkeit der Trasse durch Trassenfihrung auf untergeordneten Stralen
Betrieb Streckenqualitat Trassierung enge Kurven bei Martin-Luther-Platz - Pfarrstralie, Bichenbacher Anlage
Betrieb Streckenqualitat Storungsanfalligkeit Trasse durch Fugdngerzone
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Investitionen in Strecke l&ngere Trasse
L B . . B o 5 l&ngere Trasse, Trassenfihrung auf untergeordneten StraBen mit dementsprechenden
Kommune Investitionen (Eigenanteil} |Investitionen in strafenbundiger Bahnkorper i
StraBenquerschnitt
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Ingenieurbauwerke Kanalguerung: jeweils neue Briicke bendtigt, bei Referenztrasse aber Rampen bereits vorhanden
Kommune Investitionen (Eigenanteil) |Aussicht auf Forderwirdigkeit
Kommune Starkung Umweltverbund  |verlagerter Pkw-Verkehr
Kommune Starkung Umweltverbund  |Synergieeffekie Busverkehr Trassenfihrung nicht iber Kosbacher Damm
Kommune Konfliktpunkte Konflikte StraRenverkehr Busverkehr Hugenottenplatz, Beengte Straenverhaltnisse Kurve Martin-Luther-Platz
Kommune Konfliktpunkte Konflikte Rad-/FuBverkehr Trasse durch Fufgangerzone
Kommune Konfliktpunkte weitere Konflikte (Gebdude, Zufahrten) Trasse durch FuBgingerzone
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Flachenverbrauch keine Anderung
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Inanspruchnahme Privatgrund
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Beeintrachtigung Schutzgebiete und -objekte kirzere Regnitzguerung, Schutzgebiete im Bereich Regnitzquerung bei Referenztrasse nicht
betroffen
Allgemeinheit |Streckensensitivitat Wasserrechtliche Eingriffe MNeue Briicke Regnitzquerung direkt an bestehender Brilcke vs. Neue Briicke (Kosbacher Damm)
Allgemeinheit |Stadtebau Erscheinungsbild Straenraum Trasse Uberwiegend auf untergeordneten Straken
Allgemeinheit |Stadtebau Erschlossene Entwicklungs- und Sanierungsgebiete Erlangen Innenstadt und Bichenbach besser erschlossen Schlechter
_ ) _ Erreichbarkeit von Schwerpunkten mit zentraler sozialer, o ) .
Allgemeinheit |Stadtebau i _ zusatzlich diverse Schwerpunkte in der Erlanger Innenstadt
kultureller oder wirtschaftlicher Bedeutung Neutral
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |CO2-Ausstoll
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz |Schadstoffemissionen Besser
Allgemeinheit |Klima- und Umweltschutz  |Schall / Erschiitterungen |3ngere Trasse, Trasse durch Wohngebiete
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