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FAHR’N?

Drei Stadte.
Eine Straf3enbahn.
Unsere StUB.

Die nachhaltige Verkehrsalternative fur Ntrnberg,
Erlangen, Herzogenaurach und die Region.

R StUB

STADT-UMLAND-BAHN




Visualisierung Stadt-Umland-Bahn: Ntrnberger Stral3e, Erlangen; Blick auf die
Haltestelle,Ohmplatz” in Richtung Erlanger Innenstadt. Stand: Juli 2023

Was ist die StUB?

Die Stadt-Umland-Bahn, kurz StUB, ist die
StralBenbahn der Metropolregion! Sie wird
Ndrnberg, Erlangen und Herzogenaurach
sowie voraussichtlich die Gemeinden Ost-
lich von Erlangen miteinander verbinden
und damit noch naher zusammenbringen.

Was bringt die StUB?

Als nachhaltiges und effizientes Verkehrs-
mittel bietet die StUB eine direkte Anbin-
dung wichtiger Schul- und Universitats-
standorte sowie gro3er Arbeitgeber. Dabei
ist sie groftenteils vom StralSenverkehr
unabhéngig unterwegs und leistet einen
wesentlichen Beitrag zur Verkehrsverlage-
rung auf den OPNV.

Wann kommt die StUB?

Mit dem Bau der Strecke soll 2028 be-
gonnen werden. Die erste Strallenbahn
der StUB soll ab 2031 von der Nurnberger
Haltestelle ,Am Wegfeld” nach Erlangen
fahren.

VORWORT

LIEBE BURGERINNEN
UND BURGER,

die Stadte NUrnberg, Erlangen und Her-
zogenaurach wachsen stetig und damit
auch die Zahl an Arbeitsplatzen. Um dem
wachsenden Mobilitdtsbedurfnis und der
zunehmenden Verkehrsbelastung gerecht
zu werden, braucht es eine leistungsfahige
und nachhaltige Verkehrsalternative.

Wir als Zweckverband Stadt-Umland-Bahn
arbeiten seit 2017 intensiv an der Stadt-
Umland-Bahn. Unser Ziel ist es, mit der
Verlangerung der Nirnberger Straf3en-
bahn die Region noch n&her zusammen-
zubringen. Wir méchten den Menschen
ein modernes und nachhaltiges Verkehrs-
mittel bieten, dessen Zuverldssigkeit und
Leistungsfahigkeit sich Uber Jahrzehnte
bewahrt haben.

Mit der Stadt-Umland-Bahn erganzen wir
bestehende Verkehrssysteme: Die Stra3en-
bahn ist flexibler als eine S-Bahn, komfor-
tabler als ein Bus und steht im Gegensatz
zu Autos und Bussen nicht im Stau. Sie
bietet Platz fir mehr Fahrgaste — und ihre
Fahrrader, Rollstiihle und Kinderwagen.

Dr. Stefan Opheys (Technischer Leiter), Mandy Guttzeit (Geschéftsleiterin),
Daniel Groe-Verspohl (Kaufmannischer Leiter)

Ob auf dem Weg zur Arbeit, in die Univer-
sitat oder zum Einkaufen, die StUB bringt
Sie zukUnftig schnell und zuverl3ssig an
lhr Ziel.

Gemeinsam mit den Biirgerinnen und Bur-
gern der drei Stadte haben wir im Rahmen
einer sehr intensiven Birgerbeteiligung die
optimale Streckenfiihrung fir die StUB
erarbeitet. Nun liegt es in den Handen der
Erlanger Blrgerinnen und Burger,am 9. Juni
zu entscheiden, ob sie nach jahrelanger
und sorgféltiger Planung auch gebaut

und damit der Grundstein fir die Mobilitat
unserer Zukunft gelegt wird.

Ihr Zweckverband Stadt-Umland-Bahn
NUrnberg — Erlangen — Herzogenaurach



PLANUNG

VON DEN ERSTEN 1.000 VORSCHLAGEN
BIS ZUM BAU DER STRECKE

Seit 2017 planen wir gemeinsam mit den Biirgerinnen und Biirgern der drei Stadte
Niirnberg, Erlangen und Herzogenaurach die Stadt-Umland-Bahn.

Gemeinsam planen

Zu Beginn unserer Arbeit haben wir mehr
als 1.000 Vorschlage fiir den moglichen
Streckenverlauf der StUB erhalten. Ge-
meinsam haben wir daraus Gber 100 Vari-
anten entwickelt und schlieflich die unter
Abwagung samtlicher Kriterien (Nutzen
fur den Fahrgast, Umwelt, Finanzierung,
etc.) beste Linienflihrung, die sogenannte
Vorzugstrasse, festgelegt.

FUr die Planung der Strecke arbeiten wir
mit verschiedenen Ingenieur- und Gutach-
terbdros zusammen. Zudem findet eine

enge Abstimmung mit den beteiligten
Stadten, Gemeinden und Landkreisen
statt, sodass auch andere verkehrliche
MafBnahmen, wie z. B. der Radschnellweg,
bei den Planungen der Stadt-Umland-
Bahn bericksichtigt werden.

Beteiligung ist ein integraler Bestandteil
unseres Planungsprozesses: Seit 2017
haben wir in mehr als 40 6ffentlichen Ver-
anstaltungen zahlreiche Ideen gesammelt

und in unsere Planungen einflie3en lassen.

Dank Ihrer wertvollen Unterstitzung
konnten wir so die Streckenfuhrung fir
die StUB gemeinsam optimieren.

Planfeststellungsverfahren und
abschnittsweiser Bau

Nachdem 2020 die Raumvertrdglich-

keit des Projekts von der zustandigen
Landesplanungsbehorde bescheinigt
wurde, befinden wir uns jetzt in der
finalen Planungsphase und bereiten die
Planfeststellung vor. Dieses Verfahren ist
vergleichbar mit dem einer Baugenehmi-
gung. Im Anschluss soll ab 2028 mit dem
abschnittsweisen Bau an der NUrnberger
Haltestelle ,Am Wegfeld” begonnen wer-
den. Die Inbetriebnahme der StUB-Strecke
ist entsprechend ab 2031 geplant.

Umwelt und Nachhaltigkeit

Wer den offentlichen Personennahverkehr
nutzt, hilft, umweltschadliche Emissionen
zu minimieren. Pro Jahr kdnnten mit der
geplanten Streckenflihrung bis zu 47
Millionen Pkw-Kilometer und damit zahl-
reiche CO,-Emissionen eingespart werden.
Schon bei der Planung achten wir auf eine
moglichst nachhaltige und naturvertrag-
liche Vorgehensweise. Unser Projekt wird
von einem Umweltplanungsburo beglei-
tet und weiter optimiert. Zusatzlich stehen
wir in engem Austausch mit lokalen Um-
welt- und Naturschutzverbdnden sowie
Behorden und beteiligten Kommunen.

Kosten

Basierend auf dem Preisniveau von 2022
haben wir die Gesamtkosten fir den
Streckenverlauf Nirnberg — Erlangen -
Herzogenaurach ermittelt. Diese belaufen
sich auf insgesamt 635 Millionen Euro
Investitionskosten und 95 Millionen Euro

~Gemeinsam mit lhnen ha-
ben wir eine optimale Stre-
ckenfiihrung entwickelt.
Jetzt darf die Erlanger
Bevélkerung entscheiden,
ob diese realisiert wird.”

Mandy Guttzeit, Geschéftsleiterin des
Zweckverbands Stadt-Umland-Bahn

Planungskosten. 90 Prozent der forderfahi-
gen Kosten werden dabei von Bund und
Land getragen. Somit fliel3en eine halbe
Milliarde Euro zweckgebundener Férder-
gelder direkt in unsere Region.

Fir die Stadte ergeben sich dadurch
Eigenanteile in Hohe von 27 Millionen
Euro flr Nlrnberg, 82 Millionen Euro fur
Erlangen und 22 Millionen Euro fur Herzo-
genaurach. Ein Teil dieser Betrage wurde
bereits wahrend des laufenden Planungs-
prozesses beglichen, wahrend die rest-
lichen Summen auf die kommenden Jahre
verteilt werden.
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PLANUNG

VORTEILE FUR ERLANGENS STADT- UND
ORTSTEILE DURCH BUS UND STUB

Fast alle Stadtteile profitieren von der StUB - auch wenn sie nicht direkt an der
Strecke liegen. Mit der StUB und der damit einhergehenden Infrastruktur konnen
bestehende Probleme im Busnetz gel6st werden, wovon auch die Innenstadt

profitiert:

B Deutliche Fahrzeitverkirzung vom
Erlanger Westen in die Innenstadt und
nach Herzogenaurach

W Zuverlédssiger 10-Minuten-Takt mit
der StUB

M Entlastung der Goethe- und Heuwaag-
stral3e sowie des Hugenottenplatzes
vom Busverkehr

B Schaffen von klimagerechten, attrak-
tiven Stadtplatzen (z. B. Hugenotten-
platz und Arcadenvorplatz)

B Schaffen von dezentralen OPNV-Ver-
knUpfungspunkten (Martin-Luther-
Platz, Schulzentrum West, Freyesleben-
stralSe und Markuskirche)

B Frmoglichung einer dulleren Ringbus-
linie zur Optimierung des Busnetzes

Einzugsbereiche Strafenbahn analog Nahverkehrs-
plan Ntrnberg

Einzugsbereiche Bus analog Nahverkehrsplan
Erlangen

Planungsstand vom 15.03.2024

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende,
openstreetmap.org

Einzugsgebiete StUB und Bushalte-
stellen in Erlangen mit erheblicher
Beschleunigung in Richtung Innenstadt

Dariiber hinaus profitieren die Stadt- und Ortsteile von konkreten

Verbesserungen im OPNV, z.B.:

Alterlangen: Erhebliche Fahrzeitverkir-
zung durch die StUB in die Innenstadt und
nach Herzogenaurach, Optimierung der
Busverbindungen in Richtung Frauenau-
rach/Kriegenbrunn und Hochstadt

Biichenbach: Erhebliche Fahrzeitverk(r-
zungen durch die StUB in die Innenstadt
und nach Herzogenaurach, verbesserte
Fahrzeiten fiir Buslinien, P+R Am Europa-
kanal, direktere Anbindung Klinikum am
Europakanal

Anger und Bruck: Entlastung vom
Durchgangsverkehr nach Herzogenau-
rach, Schaffung einer neuen Busachse fir
schnellere Verbindungen in die Innenstadt
und zum Burgberg

EINZUGSBEREICHE
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ueber-stub/strecke/abschnitte-im-fokus/

Weitere Informationen unter: stadtumlandbahn.de/

Dechsendorf: Staufreiere Fihrung eines
Teils der Busse

Erlanger Norden: Anbindung tber den
StUB-Ostast, Schaffen von neuen Busver-
bindungen (u. a. Ermdglichung einer Ring-
buslinie zwischen Sieglitzhof, Burgberg
und Martin-Luther-Platz)

Siidliche Kernstadt: Anbindung tber
mehrere StUB-Haltestellen, neue Busachse
Uber Karl-Zucker-Strafe in die Innenstadt
und zum Burgberg, Verkehrsentlastung in
der Nlrnberger Stral3e

Innenstadt: Deutliche Entlastung der Go-
ethestralle und HeuwaagstrafSe vom Bus-
verkehr, Zusammenfuhren der Ful3ganger-
zone, Verkehrsentlastung der Henkestral3e,
qualitativ hochwertiger OPNV im 10-Minu-
ten-Takt durch die StUB, Anbindung Achse
der Wissenschaft

Rothelheimpark: Anbindung Uber StUB-
Ostast, direkte Flughafenverbindung mit
Buslinie 20, Ermoglichung einer Ringbus-
linie in Richtung Burgberg

Tennenlohe: Anbindung Gber zwei StUB-
Haltestellen, direkte Flughafenverbindung
mit Buslinie 20, direkte Busverbindung
zum S-Bahn-Halt Bruck

Kosbach/Hausling/Steudach: Anbin-
dung Uber StUB-Haltestelle Hausling

Frauenaurach/Kriegenbrunn/Hiitten-
dorf: Erhebliche Fahrzeitverbesserung in
Richtung Innenstadt



AUF EINEN BLICK

DIE StUB — ZAHLEN UND FAKTEN . @@@
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Die StUB wird zwischen Niirnberg, DIREKTE FORDERUNG DURCH
Erlangen und Herzogenaurach VERBINDUNG BUND UND LAND
Uiberwiegend getrennt vom Auto-
verkehr unterwegs sein — vorbei Insgesamt 31 Haltestellen sind Ca. eine halbe Milliarde Euro
an Stau und Verkehrschaos. An aktuell entlang der ca. 26 Kilo- zweckgebundener Fordergelder
vielen Ampeln und Kreuzungen meter langen Strecke von flieBen in die Region.
wird zudem Vorrang gewdhrt. Niirnberg iber Erlangen nach

Herzogenaurach geplant.
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