Stand 19.02.2019

Stadt-Umland-Bahn Niirnberg-Erlangen-Herzogenaurach - Beurteilung und Bewertung der Trassenalternativen - Stufe 1

Variantengruppe 1 - Dechsendorfer Damm

iz

1.3

HauptstraRe / Kosbacher Damm

Thalermuhlstr. / Schallershofer Str.

HauptstraBe / Kosbacher Damm

Thalermuhlstr. / Kosbacher Damm

Nr. |Kriterium Unterkriterium Beurteilung B;u’w"z" Beurteilung B‘eu":‘zr' Beurteilung B‘eu":‘zr' Beurteilung B:‘W":"
Zielgruppe Fahrgast
F1 [Reisezeit Die Summe der Reisezeiten auf den -2 | Die Summe der Reisezeiten auf den -2 |Die Summe der Reisezeiten auf den -2 |Die Summe der Reisezeiten auf den -1
den Abschnitt tangierenden Relationen den Abschnitt tangierenden Relationen den Abschnitt tangierenden Relationen den Abschnitt tangierenden Relationen
betragt 01:42:27 (bezogen auf den betragt 01:47:46 (bezogen auf den betragt 01:58:08 (bezogen auf den betragt 01:31:21 (bezogen auf den
mafRgebenden Abschnitt). mafRgebenden Abschnitt). mafRgebenden Abschnitt). mafRgebenden Abschnitt).
Die Reisezeit ist damit deutlich hoher Die Reisezeit ist damit deutlich hoher Die Reisezeit ist damit deutlich hoher Die Reisezeit ist damit hoher (18%) als
(32%) als auf der Vorschlagstrasse. (39%) als auf der Vorschlagstrasse. (52%) als auf der Vorschlagstrasse. auf der Vorschlagstrasse.
F2 [Umsteigen Die Anzahl der Umstiege auf den den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den den 0
Abschnitt tangierenden Relationen ist 4 Abschnitt tangierenden Relationen ist Abschnitt tangierenden Relationen ist 4 Abschnitt tangierenden Relationen ist 4
(bezogen auf den malRgebenden 4 (bezogen auf den maB3gebenden (bezogen auf den malRgebenden (bezogen auf den maR3gebenden
Abschnitt). Es ergibt sich kein Abschnitt). Es ergibt sich kein Abschnitt). Es ergibt sich kein Abschnitt). Es ergibt sich kein
Unterschied zur Vorschlagstrasse. Unterschied zur Vorschlagstrasse. Unterschied zur Vorschlagstrasse. Unterschied zur Vorschlagstrasse.
F3 |ErschlieBung [Einwohner 19.279 20.279 23.895 15.663
Beschaftigte 25.436 14.926 24.462 15.900
Studierende und 938 938 938 938
Schiiler
Summe im 45.653 2 |36.143 1 |49.295 2 32.501 0
Einzugsbereich
der t 1
Kriterium 2 |Kriterium 1 |Kriterium 2 |Kriterium 0
Summe Zielaruppe Fahraast 0.0 -0.3 0.0 -0.3
Rangfolge Zielgruppe Fahrgast Rang 6 Rang 6
Zielgruppe Betrieb
B1 |Betriebs- Streckenlange/ Mehrleistungen Stadt-Umland-  |4.780 m -1 ]5.183m -2 |5.100 m -2 |4.890m -1
aufwand Bahn
Einsparung Bus Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0
Varianten Varianten Varianten Varianten
Fahrzeugbedarf OPNV
Betriebskosten OPNV
Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -1
B2 |Strecken- Streckenfiihrung erheblich umwegiger -2 |erheblich umwegiger -2 |erheblich umwegiger -2 |erheblich umwegiger -2
qualitat Trassierung 90°-Kurven, mit R=25: 3 Stiick 1 ]90°-Kurven, mit R=25: 7 Stiick -2 |90°-Kurven, mit R=25: 4 Stiick 0 |90°-Kurven, mit R=25: 6 Stiick -1
Storanfalligkeit HauptstraBe, Pfarrstrae und -2 |Méhrendorfer StraRe und -2 |HauptstraRe, PfarrstraRe, Mohrendorfer | -2 |Mohrendorfer Stral3e straBenbiindig -1
Mohrendorfer StraRe straRenbiindig Schallershofer StraRe straRenbiindig StraBRe und Schallershofer StraRe
stra3enbiindig
Kriterium -1 |Kriterium -2 |Kriterium -1 |Kriterium -1
Summe Zielaruppe Betrieb -1.0 -15 -1.0 -1.0
Ranafolge Zielgruppe Betrieb Rang 10 Rang 7
Zielgruppe Kommune
K1 [Investitionen |Bautechnische Sehr viel hoheres Risiko durch Umbau -2 |Vergleichbares Risiko durch Tunnel 0 |Sehr viel héheres Risiko durch Umbau -2 |Vergleichbares Risiko durch Tunnel 0
Risiken Eisenbahnunterfiihrung Martinsbiihler Bhf. Erlangen und Eisenbahnunterfiihrung Martinsbiihler Bhf. Erlangen und
StralRe Autobahnunterfiihrung StralRe Autobahnunterfiihrung
Eigenanteil Strecke und Bauwerke 47,6 Mio € -2 52,8 Mio € -2 |73.3 Mio € -2 |27 Mio € -1
Aussicht Erreichbarkeit NKI > 1,0 71,0 Mio € 0 93,9 Mio € -2 |87,6 Mio € -2 |73 Mio € 0
Forderwurdigkeit
Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0 |Kriterium -2,0 |Kriterium 0,0
K2 | Starkung Verlagerter
Umwelt- Verkehr
verbund Synergieeffekte Busverkehr Schlechter als Variante 2.1 -1 |Schlechter als Variante 2.1 -1 |Schlechter als Variante 2.1 -1 |Schlechter als Variante 2.1 -1
Dechsend. Damm Mitnutzung bes. Dechsend. Damm Mitnutzung bes. Dechsend. Damm Mitnutzung bes. Dechsend. Damm Mitnutzung bes.
Bahnkérper méglich zu Lasten MIV. Bahnkérper méglich zu Lasten MIV () maéglich zu Lasten MIV. Bahnkérper moglich zu Lasten MIV
Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0
K3 |Konflikt- Konflikte Erheblich mehr Konflikte als V.2.1 -2 |Mehr Konflikte als Var.2.1: 1 |Erheblich mehr Konflikte als V.2.1; -2 |Mehr Konflikte als Var.2.1: -1
punkte StraBenverkehr - Martinsbuhler StraRe, Knoten Méhrendorfer Str. und an - Martinsbihler StraRe Knoten Mohrendorfer Str. und an
- Knoten Méhrendorfer StraRe Haltestelle Mohrendorfer Str. - Knoten Méhrendorfer Str. Haltestelle Méhrendorfer Str.
- Haltestelle Méhrendorfer Str. Entfall Fahrstreifen Kosb. Damm - Haltestelle M6hrendorfer Str. Entfall Fahrstreifen Kosb. Damm
- Entfall Fahrstreifen Kosh. Damm Entfall Fahrstreifen Adenauerring - Entfall Fahrstreifen Kosh. Damm Entfall Fahrstreifen Adenauerring
- Entfall Fahrstreifen Adenauerring - Entfall Fahrstreifen Adenauerring
Konflikte FuB- Erheblich mehr Konflikte als V. 2.1 -2 |Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1 |Erheblich mehr Konflikte als V. 2.1 -2 |Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1
und Rad-verkehr - HauptstraRe im Mischverkehr - Moéhrendorfer StralRe - HauptstraRe im Mischverkehr - Méhrendorfer Stra3e
- Pfarrstrae ohne Regelmaie - Schallershofer StraRe - Pfarrstrae ohne Regelmaie
- Méhrendorfer Str. im Mischverk. - Méhrendorfer Str. im Mischverk.
- Schallershofer Str. im Mischverk.
Kein Synergieeffekt auf Radschnell- Kein Synergieeffekt auf Radschnell- Kein Synergieeffekt auf Radschnell- Kein Synergieeffekt auf Radschnell-
verbindung Innenstadt-Biichenbach verbindung Innenstadt-Biichenbach verbindung Innenstadt-Biichenbach verbindung Innenstadt-Biichenbach
Sonstige Beeintrachtigungen von Erheblich schlechter als Variante 2.1 -2 |Schlechter als Variante 2.1 -1 |Erheblich schlechter als Variante 2.1 -2 |Schlechter als Variante 2.1 -1
Konflikte Anliegern: Einschrankungen fir Lieferverkehr Einschrankungen fir Lieferverkehr
1) Auswirkungen von HauptstralBe HauptstralRe
straBenbiindigen Bahnkérper |Kein kurzfristiges Halten méglich in: Kein kurzfristiges Halten moglich in: Kein kurzfristiges Halten maglich in: Kein kurzfristiges Halten méglich in:
auf: - PfarrstraRe - Méhrendorfer StraRe - PfarrstraRe - Méhrendorfer StraRe
- Lieferverkehr - Méhrendorfer StraRe - Schallershofer Strale - Méhrendorfer StraRe
- Kurzfristiges Halten a. - Biichenbacher Steg
Fahrbahnrand
2) Auswirkungen von
besonderen Bahnkorper in
Mittellage
- Erreichbarkeit der
Grundstiicke
Kriterium -2,0 |Kriterium -1,0 |Kriterium -2,0 |Kriterium -1,0
Summe Zielaruppe Kommune -1.3 -1.0 -1.7 -0.7
Rangfolge Zielgruppe Kommune Rang 9 Rang 7
Zielgruppe Allgemeinheit
Al |Strecken- Flachenverbrauc \weniger Flachenverbrauch 2 |weniger Flachenverbrauch 2 |weniger Flachenverbrauch 2 Jweniger Flachenverbrauch 2
sensi- h allgemein (Erholungsflachen) (Erholungsflachen) (Erholungsflachen) (Erholungsflachen)
tivitat Inanspruchnahm weniger Eingriffe als bei Variante 2.1 1 |Mehr Eingriffe als bei Variante 2.1 -1 |weniger Eingriffe als bei Variante 2.1 1 |Mehr Eingriffe als bei Variante 2.1 -1
e Privatgrund erforderlich erforderlich (ThalermihlistraB3e) erforderlich erforderlich (ThalermiihlistraBe)
Beeintrachtigung \weniger Verlust von schwer 2 |weniger Verlust von schwer 2 |weniger Verlust von schwer 2 Jweniger Verlust von schwer 2
Schutzgebiete wiederherstellbaren §30-Biotopen wiederherstellbaren §30-Biotopen viedert §30-Biotop wieder en §30-Biotopen
und —objekte (Sandmagerrasen, Nasswiesen, (Sandmagerrasen, Nasswiesen, (Sandmagerrasen, Nasswiesen, (Sandmagerrasen, Nasswiesen,
Seggenriede, Auwalder, GroRréhrichte)/ Seggenriede, Auwalder, Seggenriede, Auwalder, GroRréhrichte) Seggenriede, Auwalder, GroRrohrichte)
weniger Querung von GroRrohrichte) / weniger Querung / keine Querung von / weniger Querung
Landschaftsschutzgebiet Landschaftsschutzgebiet Landschaftsschutzgebiet Landschaftsschutzgebiet
Wasserrechtliche keine Querung naturnaher 2 |weniger Querung von 1 |keine Querung naturnaher 2 |weniger Querung von 1
Eingriffe FlieRgewasser (Regnitz) / keine Uberschwemmungsgebieten FlieRgewasser (Regnitz) / keine Uberschwemmungsgebieten
Querung von Querung von
( (
Kriterium 2 |Kriterium 1 |Kriterium 2 |Kriterium 1
A2 |Stadte- Erscheinungsbild Beeintrachtigung in den HauptstraRe 0 |Mohrendorfer StraRe -1 derung des bild -2 |Veranderung des Erscheinungs-bildes -1
bauliche StraRenraum StraRenziigen: Méhrendorfer StraRe Schallershofer StraRe in der: in der:
Aspekte HabichtstraBe - Hauptstrae - Méhrendorfer Stral3e
- Méhrendorfer StralRe
- Schallershofer StralRe
- HabichtstraRe
Erschlossene Erheblich mehr als in Variante 2.1: 2 |Wwie Variante 2.1: 0 |Erheblich mehr als in Variante 2.1: 2 |Wie Variante 2.1 0
Entwicklungsgebi SG nordl. Altstadt SG nordl. Altstadt
ete (EG) und SG Neustadt EG Nahversorg. Biichenbach West SG Neustadt EG Nahversorg. Biichenb. West
Sanierungsgebiet EG Nahversorg. Biichenbach West EG Erlangen West EG Nahversorg. Biichenb. West EG Erlangen West
e (SG) EG Erlangen West EG Erlangen West Il EG Erlangen West EG Erlangen West Il
EG Erlangen West Il EG Erlangen West Il
Erreichbarkeit Erheblich besser als Variante 2.1: 2 |Besser als Variante 2.1 1 |Erheblich besser als Variante 2.1: 2 |Besser als Variante 2.1 1
POI - Klinikum am Europakanal - GroRparkplatz - Klinikum am Europakanal - GroRparkplatz
- Hauptsitz der FAU - Erlangen Bahnhof - Hauptsitz der FAU - Erlangen Bahnhof
- Hauptbibliothek - Klinikum am Europakanal - Hauptbibliothek - Klinikum am Europakanal
- Innenstadt Erlangen - Innenstadt Erlangen
- Markgrafentheater / Redoutensaal - Markgrafentheater / Redoutensaal
- Palais Stutterheim - Palais Stutterheim
- SchloRgarten - SchloRgarten
- Universitatsklinikum Krankenhausstr. - Universitatsklinikum Krankenhausstr.
- Universitatsklinikum Schwabachanlage: - Universitatsklinikum Schwabachanl.
- Universitatsklinikum, Frauenkiinik - Universitétsklinikum, Frauenklinik
- Universitatsklinikum, HNO-Klinik - Universitatsklinikum, HNO-Klinik
- Universitétsklinikum, Ulmenweg - Universitatsklinikum, Uimenweg
- Universitatsklinikum, Loschgestraie - Universitatsklinikum, Loschgestraie
- Erlangen Bahnhof - Erlangen Bahnhof
- nordiiche Altstadt - nordiiche Altstadt
Kriterium 1 |Kriterium 0 |Kriterium 1 |Kriterium 0
A3 |Klima- und CO,-Ausstol
Umwelt- Schadstoff-
schutz emissionen
Schall/Erschiitter mehr Querungen kritisch vorbelasteter -1 |mehr Querungen kritisch vorbelasteter [ -1 Jmehr Querungen kritisch vorbelasteter -2 | mehr Querungen kritisch vorbelasteter -1
ungen Bereiche Bereiche (Dechsendorfer Str.) und Bereiche (Dechsendorfer Str., Bereiche (Dechsendorfer Str.)
Neubeeintrachtigung bisher Martinsbuhler Str., Pfarrstr.) und
unbeeintrachtigter Gebiete Neubeeintrachtigung bisher
unbeeintrachtigter Gebiete
Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -2 |Kriterium -1
Zielaruppe A 0.7 0.0 0.3 0.0
Rangfolge Zielgruppe Allgemeinheit Rang 1 Ran: 1
Summe Kriterium Summe -1,7 Summe -2,8 Summe -2,3 Summe -2,0
Rangfolge Kriterium ohne Var. 1.1 und 1.3 Rang 10 Rang 6
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Variantengruppe 2 - Mittlere Regnitzquerung

20

[252)

Munchener Str. / Kosbacher Damm

Munchener Str. / Kosbacher Damm

23

2.4

Muinchener Str. /

z5

2.6

Waohrmiihle / Kosbacher Damm Str. / Waohrmihle / Siedlerstrale
7 Bewer- 7 Bewer-| 7 Bewer- 7 Bewer- Bewer- Bewer-
Nr. |Kriterium Unterkriterium Beurteilung frm Beurteilung arm Beurteilung arm Beurteilung o Beurteilung o Beurteilung o
Zielgruppe Fahrgast
F1 [Reisezeit Die Variante 2.1 ist die 0 |Die Summe der Reisezeiten auf den 0 |Die Summe der Reisezeiten auf 1 |Die Summe der Reisezeiten auf den -1 |Die Summe der Reisezeiten auf den| -1 |Die Summe der Reisezeiten auf den | -1
Vorschlagstrasse. den Abschnitt tangierenden den den Abschnitt tangierenden den Abschnitt tangierenden Relationen den Abschnitt tangierenden den Abschnitt tangierenden
Die Summe der Reisezeiten auf den Relationen betragt 01:15:35 (bezogen Relationen betragt 01:10:57 betragt 01:30:16 (bezogen auf den Relationen betragt 01:28:11 Relationen betragt 01:23:16
den Abschnitt tangierenden Relationen auf den maRgebenden Abschnitt). (bezogen auf den Abschnitt). (bezogen auf den maR3gebenden (bezogen auf den ma3gebenden
betragt 01:17:40 (bezogen auf den In der Kriteriumbetrachtung ergibt sich Abschnitt). Die Reisezeit ist damit hoher (16%) Abschnitt). Abschnitt).
mafRgebenden Abschnitt). fur die Variante kein relevanter Die Reisezeit ist damit niedriger (- als auf der Vorschlagstrasse. Die Reisezeit ist damit hoher (14%) Die Reisezeit ist damit hoher (7%)
Unterschied (-3%) zur 9%) als auf der Vorschlagstrasse. als auf der Vorschlagstrasse. als auf der Vorschlagstrasse.
Vorschlagstrasse.
F2 |Umsteigen Die Variante 2.1 ist die 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den 0
Vorschlagstrasse. Die Anzahl der Abschnitt tangierenden Relationen ist den Abschnitt tangierenden Abschnitt tangierenden Relationen ist den Abschnitt tangierenden den Abschnitt tangierenden
Umstiege auf den den Abschnitt 4 (bezogen auf den maRgebenden Relationen ist 4 (bezogen auf den 4 (bezogen auf den maRgebenden Relationen ist 4 (bezogen auf den Relationen ist 4 (bezogen auf den
tangierenden Relationen ist 4 (bezogen Abschnitt). Es ergibt sich kein mafRgebenden Abschnitt). Es ergibt Abschnitt). Es ergibt sich kein mafRgebenden Abschnitt). Es ergibt mafRgebenden Abschnitt). Es ergibt
auf den maBgebenden Abschnitt). Unterschied zur Vorschlagstrasse. sich kein Unterschied zur Unterschied zur Vorschlagstrasse. sich kein Unterschied zur sich kein Unterschied zur
\Vorschlagstrasse. \Vorschlagstrasse. \Vorschlagstrasse.
F3 |ErschlieBung [Einwohner 12.433 12.433 12.433 14.307 14.307 14.307
Beschaftigte 15.121 15.121 15.121 13.756 13.756 13.756
Studierende und 938 938 938 938 938 938
Schiiler
Summe im 28.492 0 ]28.492 0 ]28.492 0 |29.001 0 ]29.001 0 ]29.001 0
Einzugsbereich
der t 1
Kriterium 0 |Kriterium 0 |Kriterium 0 |Kriterium 0 [Kriterium 0 [Kriterium 0
Summe Zielaruppe Fahraast 0.0 0.0 0.3 -0.3 -0.3 -0.3
Rangfolge Zielgruppe Fahrgast Rang 2 Rang 2 Rang 1 Rang 6 Rang 6 Rang 6
Zielgruppe Betrieb
B1 |Betriebs- Streckenlange/ Mehrleistungen Stadt-Umland-  |4.058 m (Bezugsvariante) 0 |3.885m 0 |3.741m 1 |3.935m 0 |3.762m 1 |3.647m 1
aufwand Bahn
Einsparung Bus Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0
Varianten Varianten Varianten Varianten Varianten Varianten
Fahrzeugbedarf OPNV
Betriebskosten OPNV
Kriterium 0 |Kriterium 0 |Kriterium 1 |Kriterium 0 |Kriterium 1 |Kriterium 1
B2 |Strecken- Streckenfiihrung Bezugsfall 0 vergleichbar 0 |etwas direkter 1 |vergleichbar 0 |vergleichbar 0 |etwas direkter 1
qualitat Trassierung 90°-Kurven, mit R=25: 4 Stiick 0 |90°-Kurven, mit R=25: 2 Stiick 1 |90°-Kurven, mit R=25: 1 Stiick 2 |90°-Kurven, mit R=25: 7 Stiick -2 [90°-Kurven, mit R=25: 6 Stiick -1 [90°-Kurven, mit R=25: 5 Stiick -1
Storanfalligkeit keine straBenbiindigen Abschnitte 0 |keine straBenbiindigen Abschnitte 0 |keine straBenbiindigen Abschnitte 0 |SiedlerstraBe und HabichtstraRe -1 ale und -1 ale und -1
(Bezugsvariante) straBenbiindig straRenbiindig straRenbiindig
Kriterium 0 |Kriterium 0 |Kriterium 1 |Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium 0
Summe Zielaruppe Betrieb 0.0 0.0 1.0 -0.5 0.0 0.5
Ranafolge Zielgruppe Betrieb Rang 3 Rang 3 Rang 1 Rang 6 Rang 3 Rang 2
Zielgruppe Kommune
K1 [Investitionen |Bautechnische Bezugsfall 0 |Kleineres Risiko da ohne Erhalt 1 |Kleineres Risiko da ohne Erhalt 1 |Gleiches Risiko durch Tunnel Bhf. 0 |Kleineres Risiko da ohne Erhalt 1 |Kleineres Risiko da ohne Erhalt 1
Risiken Risiko durch Tunnel Bhf. Erlangen und Autobahnbriicke Autobahnbriicke Erlangen und Erhalt Autobahnbriicke Autobahnbriicke Autobahnbriicke
Erhalt Autobahnbriicke
Eigenanteil Strecke und Bauwerke 6,1 Mio € (Bezugsvariante) 0 |6,3Mio€ 0 6,1 Mio€ 0 [29,1 Mio € -1 28,3 Mio € -1 28,6 Mio € -1
Aussicht Erreichbarkeit NKI > 1,0 60,9 Mio € (Bezugsvariante) 0 |63,0 Mio € 0 |62,4 Mio € 0 68,4 Mio € 0 70,6 Mio € 0 69,1 Mio € 0
Forderwurdigkeit
Kriterium 0,0 |Kriterium 0,0 |Kriterium 0,0 |Kriterium 0,0 [Kriterium 0 [Kriterium 0,0
K2 | Starkung Verlagerter
Umwelt- Verkehr
verbund Synergieeffekte Busverkehr Bezugsvariante 0 |wie Variante 2.1 0 |wie variante 2.1 0 Jwie Variante 2.1 0 |wie Variante 2.1 0 |wie Variante 2.1 0
Synergieeffekte durch neue Bus-Achse Synergieeffekte durch neue Bus- Synergieeffekte durch neue Bus- Synergieeffekte durch neue Bus-Achse Synergieeffekte durch neue Bus- Synergieeffekte durch neue Bus-
Kosbacher Briicke Achse Kosbacher Briicke Achse Kosbacher Briicke Kosbacher Briicke Achse Kosbacher Briicke Achse Kosbacher Briicke
Kriterium 0,0 |Kriterium 0,0 |Kriterium 0,0 |Kriterium 0,0 |Kriterium 0 |Kriterium 0,0
K3 [Konflikt- Konflikte Konflikte Bezugsvariante: 0 |Weniger Konflikte als Var. 2.1 1 JWeniger Konflikte als Var. 2.1 1 |Weniger Konflikte als Var. 2.1 1 |Weniger Konflikte als in Variante 1 |Weniger Konflikte als in Variante 1
punkte StraBenverkehr - Knoten Frankenschnellweg - Entfall Fahrstr. Kosb. Damm - Entfall Fahrstr. Kosb. Damm - Knoten Frankenschnellweg 2.1 2.1
- Entfall Fahrstr. Kosbacher Briicke - Entfall Fahrstr. Adenauerring - Entfall Fahrstr. Adenauerring - Knoten Schallershofer StraRe/ - Knoten Schallershofer StraRe/
- Entfall Fahrstr. Adenauerring Siedlerstrale SiedlerstralRe / HabichtstraRe
Konflikte FuR- Bezugsfall 0 |vergleichbar mit Var. 2.1 0 |vergleichbar mit Var. 2.1 0 |Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1 |Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1 |Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1
und Rad-verkehr - Keine Konflikte - Keine Konflikte - Keine Konflikte - Siedlerweg/-StraRe Mischverk. - Siedlerweg/-StraRe Mischverk. - Siedlerweg/-StraRe Mischverk.
Synergieeffekt auf Radschnellver- Synergieeffekt auf Radschnellver- Synergieeffekt auf Radschnellver- Synergieeffekt auf Radschnellver- Synergieeffekt auf Radschnellver- Synergieeffekt auf Radschnellver-
bindung Innenstadt-Biichenbach bindung Innenstadt-Biichenbach bindung Innenstadt-Biichenbach bindung Innenstadt-Biichenbach bindung Innenstadt-Biichenbach bindung Innenstadt-Biichenbach
Sonstige Beeintrachtigungen von Bezugsvariante 0 |wie Variante 2.1 0 |wie Variante 2.1 0 |Schlechter als Variante 2.1 -1 |Schlechter als Variante 2.1 -1 |Schlechter als Variante 2.1 -1
Konflikte Anliegern: Keine Einschréankungen fir
1) Auswirkungen von Anliegerverkehr Kein kurzfristiges Halten méglich in: Kein kurzfristiges Halten méglich in: Kein kurzfristiges Halten méglich in:
straRenbiindigen Bahnkorper - SiedlerstralRe - SiedlerstralRe - SiedlerstralRe
auf: - Schallershofer Stral3e - Schallershofer StraRe - Schallershofer StraRe
- Lieferverkehr - Biichenbacher Steg - Biichenbacher Steg - Biichenbacher Steg
- Kurzfristiges Halten a.
Fahrbahnrand
2) Auswirkungen von
besonderen Bahnkorper in
Mittellage
- Erreichbarkeit der
Grundstiicke
Kriterium 0,0 |Kriterium 0,0 |Kriterium 0,0 [Kriterium 0,0 |Kriterium 0 |Kriterium 0,0
Summe Zielaruppe Kommune 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Rangfolge Zielgruppe Kommune Rang 1 Rang 1 Rang 1 Rang 1 Rang 1 Rang 1
Zielgruppe Allgemeinheit
Al |Strecken- Flachenverbrauc Bezugsvariante 0 |gleicher Flachenverbrauch 0 |mehr Flachenverbrauch -1 |gleicher Flachenverbrauch 0 |gleicher Flachenverbrauch 0  |mehr Flachenverbrauch -1
sensi- h allgemein (Erholungsflachen) (Erholungsflachen) (Erholungsflachen) (Erholungsflachen) (Erholungsflachen)
tivitat Inanspruchnahm Bezugsvariante 0 |Gleich Variante 2.1 0 |Gleich Variante 2.1 0 |Erheblich schlechter als Var.2.1 -2 |Erheblich schlechter als Var.2.1 -2 |Erheblich schlechter als Var.2.1 -2
e Privatgrund geringe Eingriffe in Landwirt-schaftliche geringe Eingriffe erforderlich geringe Eingriffe erforderlich Eingriff im Bereich SiedlerstraRe Eingriff im Bereich SiedlerstraRe Eingriff im Bereich SiedlerstraRe
Flachen erforderlich erforderlich erforderlich erforderlich
Beeintrachtigung Bezugsvariante 0 |mehr Verlust von schwer -2 |mehr Zerschneidung schwer -2 |gleicher Verlust schwer 0 |mehr Verlust von schwer -1 |mehr Verlust von schwer -2
Schutzgebiete wiederherstellbaren §30-Biotopen wiederherstellbarer §30-Biotope wiederherstellbarer §30-Biotope wiederherstellbaren §30-Biotopen wiederherstellbaren §30-Biotopen
und —objekte (Auwald, GroBréhrichte, Nasswiesen) (Park/Griinanlagen mit altem (Sandmagerrasen) / gleiche Querung (Auwald, Grofréhrichte, (alte Park/Griinanlagen, alte
/ mehr Querungen Baumbestand, Seggen- und Landschaftsschutzgebiet Nasswiesen) / mehr Querungen Gewasserbegleitgeholze,
Landschaftsschutzgebiet binsenreiche Nasswiesen, Stimpfe) Landschaftsschutzgebiet artenreiches Extensiv-
GL,Sandmagerrasen) / mehr
Querungen Landschaftsschutzgebiet
Wasserrechtliche Bezugsvariante 0 |mehr Querungen von -2 |mehr Querung naturnahe -2 |gleiche Querung 0 |mehr Querungen von -1 |mehr Querungen naturnaher -2
Eingriffe Uberschwemmungsgebieten FlieBgewasser / mehr Querung Uberschwemmungsgebiet Ubersct ] FlieBgewasser / mehr Querungen
Uberschwemmungsgebiet Uberschwemmungsgebiet
Kriterium 0 |Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -2
A2 |Stadte- Erscheinungsbild Beeintrachtigung in den keine wesentliche Veranderung des 0 |vergleichbar mit Var. 2.1 0 |vergleichbar mit Var. 2.1 0 |Veranderung des Erscheinungsbildes -2 |Veranderung des -2 |Veranderung des -2
bauliche StraRenraum StraRenziigen: Erscheinungsbildes der betroffenen im/in der: Erscheinungsbildes im/in der: Erscheinungsbildes im/in der:
Aspekte StraBRen (Bezugsfall) - Siedlerweg - Siedlerweg - Siedlerweg
- SiedlerstralRe - Siedlerstraie - Siedlerstraie
- Georg-Krauf3-Strae - Georg-KrauB-Strale - Georg-KrauB-Strale
Erschlossene Bezugsfall 0 |Wie Variante 2.1 0 |Wie Variante 2.1 0 |Wie Variante 2.1 0 |wie variante 2.1 0 |wie variante 2.1 0
Entwicklungsgebi
ete (EG) und EG Nahversorg. Blichenb.West EG Nahversorg. Biichenb. West EG Nahversorg. Biichenb.West EG Nahversorg. Blichenb.West EG Nahversorg. Biichenb.West EG Nahversorg. Biichenb.West
Sanierungsgebiet EG Erlangen West EG Erlangen West EG Erlangen West EG Erlangen West EG Erlangen West EG Erlangen West
e (SG) EG Erlangen West Il EG Erlangen West Il EG Erlangen West Il EG Erlangen West Il EG Erlangen West II EG Erlangen West II
Erreichbarkeit Bezugsfall 0 |Wie Variante 2.1 0 |Wie Variante 2.1 0 |Wie Variante 2.1 0 |Wwie Vvariante 2.1 0 |Wwie Vvariante 2.1 0
POI - GroRRparkplatz - GroBparkplatz - GroBparkplatz - GrofRparkplatz - GroBparkplatz - GroBparkplatz
- Bahnhof - Bahnhof - Bahnhof - Bahnhof - Bahnhof - Bahnhof
Kriterium 0 |Kriterium 0 |Kriterium 0 |Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -1
A3 |Klima- und CO,-Ausstol
Umwelt- Schadstoff-
schutz emissionen
Schall/Erschiitter Bezugsvariante 0 Jweniger kritisch vorbelastete Bereiche | 1 Jweniger kritisch vorbelastete 1 |Neubeeintrachtigung bisher -2 |Neubeeintrachtigung bisher -2 |Neubeeintrachtigung bisher -2
ungen (Pommernstr.) Bereiche (Pommernstraf3e) unbeeintrachtigter Gebiete unbeeintrachtigter Gebiete unbeeintrachtigter Gebiete
Kriterium 0 |Kriterium 1 |Kriterium 1 |Kriterium -2 |Kriterium -2 |Kriterium -2
Zielaruppe A 0.0 0.0 0.0 -13 -13 -1.7
Rangfolge Zielgruppe Allgemeinheit Rang 1 Rang 1 Rang 1 Rang 9 Rang 9 Rang 11
Summe Kriterium Summe 0,0 Summe 0,0 Summe 1,3 Summe -2,2 Summe -1,7 Summe -1,5
Rangfolge Kriterium ohne Var. 1.1 und 1.3 Rang 2 Rang 2 Rang 1 Rang 9 Rang 5 Rang 4
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Variantengruppe 3 - Bichenbacher Damm

3.2

3.3

AuRere Brucker StraRe Miinchener Strake Neumiihisteg
7 Bewer- q Bewer- 7 Bewer-
Nr. |Kriterium Unterkriterium Beurteilung frm Beurteilung o Beurteilung arm
Zielgruppe Fahrgast
F1 [Reisezeit Die Summe der Reisezeiten auf den den -2 |Die Summe der Reisezeiten auf den den -1 |Die Summe der Reisezeiten auf den den -1
Abschnitt tangierenden Relationen betragt Abschnitt tangierenden Relationen betragt Abschnitt tangierenden Relationen betragt
01:38:30 (bezogen auf den mafBgebenden 01:29:31 (bezogen auf den mafBgebenden 01:36:00 (bezogen auf den mafB3gebenden
Abschnitt). Abschnitt). Abschnitt).
Die Reisezeit ist damit deutlich héher Die Reisezeit ist damit hoher (15%) als auf Die Reisezeit ist damit hoher (24%) als auf
(27%) als auf der Vorschlagstrasse. der Vorschlagstrasse. der Vorschlagstrasse.
F2 |Umsteigen Die Anzahl der Umstiege auf den den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den den 0 |Die Anzahl der Umstiege auf den den 0
Abschnitt tangierenden Relationen ist 4 Abschnitt tangierenden Relationen ist 4 Abschnitt tangierenden Relationen ist 4
(bezogen auf den maRgebenden (bezogen auf den maRgebenden (bezogen auf den maRgebenden Abschnitt).
Abschnitt). Es ergibt sich kein Unterschied Abschnitt). Es ergibt sich kein Unterschied Es ergibt sich kein Unterschied zur
zur Vorschlagstrasse. zur Vorschlagstrasse. Vorschlagstrasse.
F3 |ErschlieBung [Einwohner 22.568 22.568 21.033
Beschaftigte 14.878 14.878 14.483
Studierende und 716 716 0
Schiiler
Summe im 38.162 1 |38.162 1 |35.516 1
Einzugsbereich
der t 1
Kriterium 1 |Kriterium 1 |Kriterium 1
Summe Zielaruppe Fahraast -0.3 0.0 0.0
Rangfolge Zielgruppe Fahrgast Rang 6 Rang 2 Rang
Zielgruppe Betrieb
B1 |Betriebs- Streckenlange/ Mehrleistungen Stadt-Umland-  |5.268 m -2 |5.718 m -2 |4.700 m -1
aufwand Bahn
Einsparung Bus Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen 0 |Entfall der gleichen Linien in allen Varianten 0
Varianten Varianten
Fahrzeugbedarf OPNV
Betriebskosten OPNV
Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -1
B2 [Strecken- Streckenfiihrung erheblich umwegiger -2 |erheblich umwegiger -2 |erheblich umwegiger -2
qualitat Trassierung 90°-Kurven, mit R=25: 3 Stiick 1 |90°-Kurven, mit R=25: 5 Stiick -1 |90°-Kurven, mit R=25: 5 Stiick -1
Storanfalligkeit GiterhallenstraBe straenbiindig -1 |keine straRenbiindige Abschnitte 0 [|Guterhallenstrale, Neckarstrafe, -2
Friesenweg und Kapellensteg straenbiindig
Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -2
Summe Zielaruppe Betrieb -1.0 -1.0 -15
Ranafolge Zielgruppe Betrieb Rang 7 Rang 7 Rang 10
Zielgruppe Kommune
K1 |Investitionen |Bautechnische Sehr viel kleineres Risiko, da ohne Tunnel 2 |Gleiches Risiko 0 |Kleineres Risiko, da ohne Tunnel aber mit 1
Risiken und ohne Erhalt Autobahnbriicke neuer Autobahnunterfiihrung
Eigenanteil Strecke und Bauwerke 8,3 Mio € 0 9.9 Mio € 0 [19.0 Mio € -1
Aussicht Erreichbarkeit NKI > 1,0 82,8 Mio € -1 99,3 Mio € -2 |87,6 Mio € -2
Forderwurdigkeit
Kriterium 0,0 |Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0
K2 | Starkung Verlagerter
Umwelt- Verkehr
verbund Synergieeffekte Busverkehr schlechter als Variante 2.1 -1 |schlechter als Variante 2.1 -1 |schlechter als Variante 2.1 -1
AuRere Brucker Str. mit vorh. Busspur AuRere Brucker Str. mit vorh. Busspur AuRere Brucker Str. mit vorh. Busspur
Mitnutzung bes. Bahnkarper maglich Mitnutzung bes. Bahnkarper méglich Mitnutzung bes. Bahnkérper méglich
Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0
K3 [Konflikt- Konflikte Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1 |Vergleichbar mit Var. 2.1 0 |Vergleichbar mit Var. 2.1 0
punkte StraBenverkehr - Entfall Fahrstr. GlterhallenstraRe - Entfall Fahrstr. Bichenbacher Damm - Entfall Fahrstr. Gliterhallenstrale
- Entfall Fahrstr. Biichenb. Damm - Entfall Fahrstr. Am Europakanal - Entfall Fahrstr. Am Europakanal
- Entfall Fahrstr. Am Europakanal
Konflikte FuB- Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1 |Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1 |Mehr Konflikte als in Var. 2.1 -1
und Rad-verkehr - Keine regelgerechte Radverkehrs- - Keine regelgerechte Radverkehrs- - Keine regelgerechte Radverkehrs-
anlagen AuRere Brucker StraRe anlagen AuRere Brucker StraRe anlagen AuRere Brucker StraRe
Kein Synergieeffekt auf Radschnell- Kein Synergieeffekt auf Radschnell- Kein Synergieeffekt auf Radschnell-
verbindung Innenstadt - Biichenbach verbindung Innenstadt - Biichenbach verbindung Innenstadt - Biichenbach
Sonstige Beeintrachtigungen von Schlechter als Variante 2.1 -1 |Schlechter als Variante 2.1 -1 |Erheblich schlechter als Variante 2.1 -2
Konflikte Anliegern: Einschrénkungen Erreichbarkeit der
1) Auswirkungen von Einschrankungen Erreichbarkeit der Einschrankungen Erreichbarkeit der Grundstticke durch besonderen Bahnkarper
straBenbiindigen Bahnkérper |Grundstiicke durch besonderen Grundstiicke durch besonderen in Mittellage:
auf: Bahnkarper in Mittellage: Bahnkarper in Mittellage: - AuRere Brucker StraRe
- Lieferverkehr - AuRere Brucker StraRe - AuRere Brucker StraRe Kein kurzfristiges Halten maglich in:
- Kurzfristiges Halten a. - Friesenweg
Fahrbahnrand - Kapellensteg
2) Auswirkungen von
besonderen Bahnkorper in
Mittellage
- Erreichbarkeit der
Grundstiicke
Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0 |Kriterium -1,0
Summe Zielaruppe Kommune -0.7 -1.0 -1.0
Rangfolge Zielgruppe Kommune Rang 7 Rang 9 Rang 9
Zielgruppe Allgemeinheit
Al |Strecken- Flachenverbrauc \weniger Flachenverbrauch 2 |weniger Flachenverbrauch 2 |weniger Flachenverbrauch 1
sensi- h allgemein (Erholungsflachen) (Erholungsflachen) (Erholungsflachen)
tivitat Inanspruchnahm Gleich Variante 2.1 0 |Gleich Variante 2.1 0 |Erheblich schlechter als Var.2.1 -2
e Privatgrund geringe Eingriffe erforderlich geringe Eingriffe erforderlich Eingriff im Abschnitt Autobahn bis
Kapellensteg erforderlich
Beeintrachtigung \weniger Verlust von schwer 2 |weniger Verlust von schwer 2 |einerseits: Querung Geschiitzte 0
Schutzgebiete wiederherstellbaren §30-Biotopen wiederherstellbaren §30-Biotopen Landschaftsbestandteile (Holzweg);
und —objekte (Sandmagerrasen, Nasswiesen, (Sandmagerrasen, Nasswiesen, andererseits: weniger Querung von
Seggenriede, Auwalder, GroRrohrichte) / Seggenriede, Auwalder, GroRrohrichte)/ Landschaftsschutzgebiet / gleich viel Verlust
'weniger Querung von \weniger Querung von von schwer wiederherstellbaren §30-
Landschaftsschutzgebiet Landschaftsschutzgebiet Biotopen (Sandmagerrasen, Nasswiesen,
Seggenriede, Auwalder, GroRrohrichte)
Wasserrechtliche \weniger Querung von 1 Jweniger Querung von 1 |mehr Querungen naturnaher FlieBgewasser -1
Eingriffe Uberschwemmungsgebieten Uberschwemmungsgebieten (Regnitzarme) / weniger Querung von
Uberschwemmungsgebieten
Kriterium 1 |Kriterium 1 |Kriterium -1
A2 |Stadte- Erscheinungsbild Beeintrachtigung in den vergleichbar mit Var. 2.1 0 |vergleichbar mit Var. 2.1 0 |Veranderung des Erscheinungsbildes in der /| -2
bauliche StraRenraum StralRenziigen: keine wesentliche Veranderung des keine wesentliche Veranderung des im:
Aspekte Erscheinungsbildes der betroffenen Erscheinungsbildes der betroffenen - NeckarstraBe
StralRen StralRen - Friesenstralle
- Neumiihlsteg
- Kapellensteg
Erschlossene Mehr als in Variante 2.1 1 [Mehr als in Variante 2.1 1 |Wiein Variante 2.1: 0
Entwicklungsgebi
ete (EG) und EG Nahversorg. Biichenbach West EG Nahversorg. Biichenbach West EG Nahversorg. Biichenbach West
Sanierungsgebiet EG Erlangen West EG Erlangen West EG Erlangen West
e (SG) EG Erlangen West Il EG Erlangen West Il EG Erlangen West Il
EG Siemenscampus EG Siemenscampus
Erreichbarkeit Schlechter als Variante 2.1 -1 |Vergleichbar mit Variante 2.1 0 |Schlechter als Variante 2.1 -1
POI - Westbad - GroRRparkplatz - Westbad
- Zentralfriedhof - Bahnhof - Zentralfriedhof
- Westbad
- Zentralfriedhof
Kriterium 0 [Kriterium 0 |Kriterium -1
A3 |Klima- und CO,-AusstoR
Umwelt- Schadstoff-
schutz emissionen
Schall/Erschiitter Querung kritisch vorbelastete Bereiche -1 |Querung kritisch vorbelastete Bereiche und | -1 |Weniger Querung kritisch vorbelastete -1
ungen (Paul-Gossen-Str./AuR. Brucker Str.) und Neubeeintrachtigung bisher Bereiche, aber mehr Neubeeintrachtigung
Neubeeintrachtigung bisher unbeeintrachtigter Gebiete bisher unbeeintrachtigter Gebiete
unbeeintrachtigter Gebiete
Kriterium -1 |Kriterium -1 |Kriterium -1
Zielaruppe A 0.0 0.0 -1.0
Rangfolge Zielgruppe Allgemeinheit Rang 1 Rang 1 Ran: 8
Summe Kriterium Summe -2,0 Summe -2,0 Summe -3,5
Rangfolge Kriterium ohne Var. 1.1 und 1.3 Rang 6 Rang 6 Rang 11




