Ingenieurgemeinschaft

Stadt-Umland-Bahn | 1= osermever

Gasfy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG ~ ERLANGEN - HERZOGENAURACH

Kartengrundlage Google Earth

SIEBOLDSTRARE (LOKALFORUM AM 13.02.2019)
VARIANTE E-1029




SIEBOLDSTRARE
VARIANTE E-1029

: \; Werner- v-Slemens Str.

NILNEE e

St
Rail Engineering
RAMBOGLL

L= OBERMEYER

Ingenieurgemeinschaft
Stadt-Umland-Bahn

Gady StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN ~ HERZOGENAURACH

Kartengrundlage openstreetmap.org © OSM-Mitwirkende



Ingenieurgemeinschaft

VERLAUF Stadt-Umland-Bahn | = ceeruever
SIEBOLDSTRARE (VARIANTE E-1029) dl 1@ StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG ~ ERLANGEN - HERZOGENAURACH

‘ |-'mnnrul
A \ﬂl\ ,gﬂ”

5"""”/

Kartengrundlage openstreetmap.org © OSM-Mitwirkende




Ingenieurgemeinschaft| S
EINZUGSGEBIETE Stadt-Umland-Bahn | icsemeren

VARIANTE E-1029 UND VORSCHLAGSVARIANTE (L-NETZ) Ga=fy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG - ERLANGEN ~ HERZOGENAURACH

Kartengrundlage openstreetmap.org © OSM-Mitwirkende



ZIELGRUPPE FAHRGAST -

EINWOHNER UND BESCHAFTIGTE IM EINZUGSBEREICH
VARIANTE E-1029 UND VORSCHLAGSVARIANTE (L-NETZ)

Einwohnergleichwerte Variante E-1029
Bildung Arbeiten Wohnen Summe
2.496 25.448 8.719 36.663
Einwohnergleichwerte L-Netz
Bildung Arbeiten Wohnen Summe
1.179 17.037 6.339 24.555

Fur alle Varianten werden Haltestellen der StUB definiert, kategorisiert
und entsprechend der 6rtlichen Einzugsradien (400 m, 500 m bzw.

600 m) GIS-basiert erfasst.

Fir das Jahr 2030 werden die so erschlossenen Einwohner, Arbeits-,
Studien- und Schulplatze ermittelt und dargestellt. Aus der Summe

ergibt sich der Einwohnergleichwert.

E-1029:

latraeiear|

Ingenieurgemeinschaft

B
—
RAMBOGLL

L= OBERMEYER

Stadt-Umland-Bahn

Ga&y StUB

L-Netz:

(_n

brafrrea

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG ~ ERLANGEN - HERZOGENAURACH

[S190 nw 1Bnazis)

Kartengrundlage openstreetmap.org © OSM-Mitwirkende



BEWERTUNGSERGEBNIS
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Fahrgast

Betrieb

Kommune

Allgemeinheit

Kriterium (K)

Reisezeit

Umsteigen

Bung

Betriebsaufwand

Streckenqualit

Investitionen
(Eigenanteil)

Stérkung
Umweltverbund

Konfliktpunkte

Strecken-

Stadtebau

Klima- u
Umweltschutz

Unterkriteri Beschreibung Verbale Bewertung 26
o [Netz:04:25:15
Reisezeitanderung oo, becsom (+34,50%) Durch die Umwegigkeit ergibtsich fir die Variante eine Vergleich zur 10
) LNetz:6 . ]
Anzahl Umstiege nder sich fir relevanter Unterschied zur Vorschlagstrasse. 00
1029:6 0s
[Netz: 1179717037 /6339 = 24555 i
E‘"W"E'?r"‘;: ”;Li;?gﬁhsazg(e im 1029: 2496 / 25448 /8719 = 36663 Vergleich zur Bereich der Erlanger d
9 (+49,31%) wird der und das erheblich besser angebunden.
Nachfrage StUB
peler . L Netz: 0,600 km )
Betriebsleistung / Mehrleistung e e Die Variante weist eine Mehrlinge von etwa 640 m auf, die bei der Betrachtung der Gesamtstrecke als relevant anzusehen ist und den
L Betricbsaufwand erhoh.
. LNetz: Rich hsel-Netz: 1, Zwisch
———— etz: Richtungswechsel-Netz: 1, Zwischengeraden: 0
1029:
Trassierung 1 Netz:Sehr enge Radien: 1 Die Variante st in ihrem Verlauf erheblich engen Radien. Durch g der Variante
1029: Sehr enge Radien: 3 10
in LNetz mit rechnen.
(Anteil Besonderer Bahnkorper:
Storungsanfalligkeit L-Netz: 0,470 km = 78%,
1029: 0,900 km = 75%
o [ Netz: 0,600 km
Investitionen in Strecke 10991900 kan
Tnvestitionen in straBenblndiger |L-Netz: 0,130 km=22% tond s domith
1029, 70,850 m - 69% Dadurch schneidet e Varianteschechte ab s de Vrschlagstrasse. <0
Ingenieurbauwerke | Ntz Keine
5 1029: keine
‘Aussicht auf
ierlage Bkl ere iy P Fiir den Busverkehr ergeben sich zwischen den Trassen keine Unterschiede. 00
L-Netz: Knotenpunkte: 1, Enmindungen: 3, Queren von anderen Verkehrsflachen: 2, Veranderungen 00
parkflichen: 1
CEphIRRRAE e 1029: 7, 1, Queren von anderen o,
Parkflichen: 0 . ; o v
Radverkehr: L-Netz: 2 Kreuzungen, jedoch Bereich der Nurnberger Strafe, 1029 im vergeich zur ; Konflikten mit auf. Die variante
5 Kreuzungen mit stic. Hauptroute / Pendertoute; @ L Netz eine der Erlangens im Bereich der &
Konflikte Rad-/FuBverkehr & o : . Narnberger StraRe deutlich.
als Bereich /L
- - tz: Zufahrten: 0, Leferanten: ~1 3
weitere Konflikte (Gebaude, Zufahrten) |/ 5% e B I en: N
Annahme: d per gebaut: Breite 6,50m
L-Netz:
T EEED e betroffen-om’ Die Variante und dis Besonderen Bahnk bestehenden versiegelten Flichen sowie
o o o o szranenhund-gen Bahnkbrpern keinen neuen Im Bereich der kann ein Besonderer Bahnkarp 10
-0 m werden, Vorteile zeigt.
und = feine
objekte
iche Eingriffe ine
LNetz: Bereich
. ’ der Nurnberger Strate.
Erscheinungsbild StraSenraum 1029 In der die der StUB u.a. durch Griing!
ferund des breiten Besonderen Bahnk f der Moglichket,di die
Erschiossene Entwicklungs- und |L-Netz: 2 (riangen Innenstadt, Erangen Neustact) der "Achse der fauwerten, kann fir die Variante eine Verbesserun des
Sanier 1029: 3 (Erlangen Innenstadt, Erlangen Neustadt, Kinikum Universitit) erzielt werden. Beim L-Netz it die Thematik der Finrung durch den fuBgangerzonen-shniichen
L-Netz: 9 (Finanzamt, Heinrich-Lades-Hall, Rathaus, Amtsgericht, Cinestar, Erlangen Arcaden, Landratsamt, | Abschnitt zu nennen. Die Vergleich zur Teile des sowie cinige
von mit |Erlangen f, Palas Stutterhs dosten der Erlanger
zentraler sozialer, kultureller oder  [1029:13 (Erlangen Bf, Paas Stutterheim, HNO-Klinik Waldstrae 1,
wirtschaftlicher Bedeutung Freizeitzentrum Frankenhof, Neues zentrales Horsaalgebude, Cinestar, Erlangen Arcaden, Landratsamt,
Amtsgericht, Rathaus, Heinrich-Lades-Halle, Finanzam)
COZ-AusstoB /
(Feinstaub)
weltgehend ha [ d d dort meh d
(uamgernonon shnlcher Boraich . 170.50) Durch e nsgesamt lingere Trasseder Variant snd dort mehv Anwohe Zudem bisher |0
Y T o rengnond dureh weigehend in sereich weniger belasteter Gebiete statt. Daher schneidet die Variante schiechter abals die Vorschlagstrasse.
(Ausnahme: ca. 335 m), hier niger
Gebiete
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Himbeerpalast

W] - Engstelle

“l Kath. Hochschulgemeinde

» Parkflachen

¥4 Langemarckplatz

"y - Baumbestand
+ Enger Radius im Ubergang zur HenkestraRe (Hauskante)

Henkestralle

» Gebaudezufahrten
» Parkhauszufahrt
+ Enger Querschnitt J
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Gehweg Radweg Fahrbahn Bahnsteilg  StUB (Besonderer Bahnkorper)  @shnateig Radweg  Gehweg

QUERSCHNITT QL3 HALTESTELLE ARCADEN
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FuBweg Alee Mischflache StUB /  StUB (Besonderer Allee Fubweg
Lieferverkehr /Rad  Bahnkéeper)/ Rad

QUERSCHNITT QL2 NURNBERGER STRARE NORD

QL = Querschnitt L-Netz Kartengrundlage Google Earth ‘ ‘ ‘ ‘

Gehweg  Radweg Gron Parkbucht/ StUB / MIV StUB / Bus Gron  Radweg  Gehweg
Ueferverkehr
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Gehweg  Parkstreifen Fahrbahn Parkstreifen Grun Bahnsteig StUB (Besonderer Bahnkorper)  Bahnsteig Grun
QUERSCHNITT QS3 HALTESTELLE LANGEMARCKPLATZ
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Grin Gehweg Radweg Fahrbahn StUB (Besonderer Bahnkdrper) Geh- und
Radweg

QUERSCHNITT QS2 HIMBEERPALAST

QS = Querschnitt Sieboldstrale Kartengrundlage Google Earth

Geh- und Geun Fahrhahn SHB (Besondsrer Bahnkorper) Fahrbahn Gran Geh- und
Radweg Radweg

QUERSCHNITT QS1 WERNER-VON-SIEMENS-STRARE
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Kartengrundlage Luftbilder Stad

Haltestellenlage

SieboldstraRe H6he Himbeerpalast

Auswirkungen

Barrierefreiheit gewahrleistet
Bau einer befahrbaren Kap-Haltestelle
EinbahnstralRenregelung in Richtung Stden

t Erlangen 2016
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Grin Geh- / und Bahnsteig / StUB (Besonderer Bahnkarper) Bahnsteig /
Radweg Fahrstreifen Geh- und
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Ausfiihrungsbeispiel einer befahrbaren Kap-Haltestelle auf der Fahrbahn in Potsdam
(Quelle: Bernd Gartenschléager)
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Haltestellenlage

+ Langemarckplatz rechts der bestehenden Baumreihe

Auswirkungen

+ Ubergangsbogen moglich

+ Abstand Hauskante Langemarckplatz 1 zu Gleisachse
ist mit ber 5,60 m ausreichend

* Gunstige Trassierung mit grof3en Radien in der
Sieboldstral3e
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Ausfuﬁru‘ngsbeispiel Haltestelle Mendelssohnplatz in Karlsruhe
(Quelle: Ramboll)

Gehweg  Parkstreifen Fahrbahn Parkstreifen Grin Bahnsteig  StUB (Besonderer Bahnkorper)  Bahnsteig Grir

QUERSCHNITT HALTESTELLE LANGEMARCKPLATZ
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Kartengrundlage Luftbilder Stadt Erlangen 2016 & Stadtgrundkataster Erlangen
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Haltestellenlage

* Arcaden sudlich St2244

Auswirkungen

Gunstigere Trassierung und Radienfolge
Radhauptverkehrsroute der Nurnberger
Stral3e wird in stumpfem Winkel gequert
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Kartengrundlage Luftbilder Stadt Erlangen 2016

* Westl. Bahnsteig im StraRenraum als Uberfahrbare Kaphaltestelle Haltes’[el | en | ag e

« Ostlicher Bahnsteig auf Langemarckplatz
g g P « Sieboldstrae Ecke Werner-von-Siemens-Strafie

Auswirkungen Auswirkungen

» Kein Ubergangsbogen mdglich : .

* Abstand Hauskante Langemarckplatz 1 zu Gleisachse ist mit unter ’ M_lnde_stlange Qer Gerade der Haltestelle von 84 m
1,30 m zu gering fur das Lichtraumprofil der StUB wird nicht erreicht

» S-Kurve mit engen Radien in SieboldstralRe erforderlich

technisch nicht machbar
+ Einbahnstral3enregelung in Richtung Stden erforderlich

» Parkstreifen Langemarckplatz entfallt
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Haltestellenlage
* Arcaden nordlich St2244

Auswirkungen

+ Radverkehrssicherheit aufgrund
von Querung einer
Radhauptverkehrsroute
(Narnberger Strafe) in spitzem
Winkel gefahrdet

* S-Kurve mit engen Radien

erforderlich : ‘ ; . & . :
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