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Die StUB afy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

e Stadt-Umland-Bahn: Verlangerung der Nurnberger Stral3enbahn nach Erlangen und
ins weitere Umland

o Als schnelles Schienenverkehrsmittel
o Auf weitgehend eigener Infrastruktur
« Dort unabhangig vom Stral3enverkehrsfluss
e Ziel:
o Verlagerung von Autoverkehr auf OPNV
* Insbesondere Pendler

o Entsprechende Verringerung von Fahrzeugemissionen
(CO,, Feinstaube, NO,, ...)

o Verringerung von Staus



Der ZV StUB Cinfay StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Grundung: April 2016

* Mitglieder: Stadte Nurnberg, Erlangen, Herzogenaurach

* Aufgaben: Planen, Bauen und Betreiben der StUB

* Rechtsgrundlage: Bayer. Gesetz uber die kommunale Zusammenarbeit

=>» Korperschaft des offentlichen Rechts

* Verbandsvorsitz rotiert zwischen den Stadtoberhauptern [ —
* Geschaftsstelle in Erlangen 4 ‘ .4
o Koordination der Planungsburos A

o Abstimmung der Planung mit den Stadten ;
o Kommunikation mit der Offentlichkeit _ ‘

« Umfangreiches Dialogkonzept




Dialog im Fokus

* Aktiver Dialog und Beteiligung (Burger,
Vereine, Organisationen, Politik etc.)

* Fester Bestandteil: Dialogforum

o Innerer Kreis (Zufallsbirger,
Interessensvertreter, Stadtoberhaupter,
Leiter des ZV StUB)

o AuBerer Kreis (Politik, weitere
Interessensvertreter)

o Weitere Beteiligungsformate: Lokalforen,
Kinder- und Jugendbeteiligung,
Onlinedialog, Offene Geschaftsstelle
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Interessenvertreter
Naturschutz, Gewerbe, Nutzer ...

Biirger*innen
zuféllig ausgewahlt



Das Verfahren ,,Wo* ""',D StuB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Ergebnis: uber 100 Varianten

Ideensammlung == |deen aus Onlinedialog, Dialogforum, ...

sowie vorhandene Alternativen
|

g:l:?;l:;v::lf — Ergebnis: uber 50 Varianten
S s T (plus Vorschlagstrasse) @

Planerische
Machbarkeitsprufung Ergebnis: 12 Teilstrecken-Varianten *

lus V hlagst
FAR-Verfahren Stufe 1 (plus orlsc agstrasse)

FAR-Verfahren Stufe 2 Ergebnis: 1 Vorzugstrasse
inkl. Nutzen-Kosten- = g9 : g

Betrachtung plus Alternativen
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Das Raumordnungsverfahren
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Raumordnungs af=y StUBR
verfahren T mmmeesorawsosy
* Einleitung am 4. Juli 2019 durch Regierung von Mittelfranken
* Landesplan. Beurteilung: Veroffentlichung am 27. Januar 2020
o Die Stadt-Umland-Bahn ist raumvertraglich.

o Lediglich im nordlichen Tennenlohe ist eine Anpassung des
Streckenverlaufs erforderlich.

o MaRgaben fur die weitere Planung in den Bereichen:

« Verkehr, Wirtschaft (inkl. Land- und Forstwirtschatft),
Energieversorgung, Freiraumschutz

o Hinweise fur die weitere Planung



Querung des
1 Regnitzgrundes
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Zentrum und
Bahnhof

Siemens
Campus

Gewerbegebiet
Tennenlohe

Die Strecke

Die Stadt-Umland-Bahn soll direkt
mit dem Niirnberger StraBenbahn-
netz verbunden werden. Als Ver-
langerung der Linie 4 fiihrt sie ab
der Haltestelle ,Am Wegfeld” Giber
Erlangen nach Herzogenaurach.
Auf der Strecke werden zentrale
Einwohner-, Universitats-, Schul-
und Unternehmensstandorte sowie
wichtige Verkehrsknotenpunkte
angebunden.

mit Weiterfahrt ins
Nurnberger Zentrum




Ergebnisse des ROV -..--1‘ StUB

Ten nenIOhe ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Die Streckenfuhrung ist im Bereich
Feuerwehrhaus Tennenlohe anzupassen.

* Begrundung: Bannwald, Verdacht auf
naturschutzseitig kritische Arten in Baumen
hinter der Feuerwehr Tennenlohe -
Regierung empfiehlt Fuhrung auf
ursprunglicher Planung oder in der
SebastianstralBe

* =» Suche nach weiteren Varianten durch ZV
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Fragen & Anregungen
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Der aktuelle Planungsstand



Der aktuelle -‘n‘-@, StUB

Plan u ngsstand ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Leistungsphase ,Vorplanung” abgeschlossen

o Konkretisierung des Streckenverlaufs: Plane im Mal3stab 1:2.500
* Beginn der Leistungsphase 3 (Entwurfsplanung)

o Vertiefte Planung der Brucken und UnterfUhrungen

o Entscheidung uber Streckenverlauf Tennenlohe

o Prufauftrag B 4

o Park- & Ride-Anlage Raststatte Aurach

o Fachgutachten, z. B. Umwelt, Verkehr, Schall



Prufung Variante -n-'l:) StuB

Se basti a n Stra Be ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN

NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Stral3enbundiger Verlauf in Sebastianstrale nicht
moglich, weil:

* Hohenunterschiede bei Kreuzung Wetterkreuz
(problematische Neigungsverhaltnisse)

* Ein- und Ausfahrt Autohof schwierig (aufgrund
des starken LKW-Abbiege-Verkehrs)

* Strallenquerschnitt bei beengter, teils
historischer Bebauung nicht ausreichend fur
Stral3e inkl. Stralenbahn und A
vorschriftskonforme Gehwege Screeshotaus s 3
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Varianten Tennenlohe



Bewertungsmatrix """r StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

* Komplexe Bewertung der verschiedenen kleinraumigen Varianten anhand
zahlreicher Kriterien, darunter:

o Natur- und Umweltperspektive: Bewahrung von Lebensraum geschutzter Arten

und Eingriff in Uberschwemmungsgebiet
o Allgemeinperspektive: Streckensensitivitat und baubedingte Auswirkungen
o Kommunenperspektive: Flachennutzung und individualverkehrliche Konflikte
o Fahrgastperspektive: Fahrtzeit und Lage der Haltestellen
o Betreiberperspektive: Verlauf der Fahrstrecke und Storanfalligkeit

- Empfehlung mit Machbarkeitseinschatzung der unterschiedlichen Varianten



Varianten

a=fy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Zeichenerkldrung

Einschnittsbéschung
Mulde mit FlieRrichtung /
Wersickermulde

Fahrbahnteiler / Insel / Parkstreifen
Stralennebenflachen

Feld- und Waldweg
Wirtschaftsweg

Gehweg

Radstreifen, straenbindig
Radweqg, unabhangig

Bahnkérper in Rasengleis
Bahnkérper mit Schotteroberbau
eingedeckter Bahnkorper
eingedeckter Bahnkdrper, befahrbar

Haltestelle

Standort
Regenrickhaltebecken

Bricke
Unterfihrung

Sonderbaufidche
eventuelle BE-Flache
(Baumbestand schitzen)

Planung
T
®
g
i —
i —
[0

Immissionsschutz
Larmschutzwand

S Lamschutzwall
Bestandsleitungen

Femmeldeleitung

LWL

Gasleitung

Wasserleitung

Kanal - Mehrzweckleitung / Schmutzwasser
Kanal - Mischwasser / Regenwasser
Stromkabel

Beleuchtungskabel

Femwameleitung

nachrichtliche Planung

Baufeldgrenze

Rickbau / Abbruch von verhandenen Anlagen
schitzenswerte Baume

HQ 100




Varianten @@ StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH
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Hachsle betroffene Auswirkunkgsklasss (val. Kap. 1.4.2):



Vorplanung

1!"

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

el StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Vorplanung — Diagonal uber Hutwiese

ca. 60 Sekunden Fahrzeitverlangerung gegentber
Variante 7a/8

starke Zerschneidung landwirtschaftlich genutzter
Flachen

diagonal durch Hochwassergefahrenflache



Variante 1

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

afy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Variante 1: Mitte Kirchweihplatz

* ca. 80 Sekunden Fahrzeitverlangerung gegenuber
Variante 7a/8

* mittige Inanspruchnahme des Kirchweihgelandes
sowie des Bogenschiel3platzes

- Trassenoptimierung in Richtung Variante 4 ohne
Eingriff Privatgrund denkbar



Variante 2
1l’~ ‘N ®

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

afy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Variante 2: Am Hutgraben auf Sebastianstralle

* ca. 90 Sekunden Fahrzeitverlangerung gegenuber
Variante 7a/8

* keine Inanspruchnahme des Kirchweihgelandes

sowie des Bogenschieldplatzes; Baugrundstuck
betroffen

* langs durch Hochwassergefahrenflache

- im Vergleich keine entscheidenden Vorteile
erkennbar, daher nicht weiterverfolgen



Variante 3
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Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

afy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Variante 3: Diagonal uber Hutgraben

vergleichbar mit Vorplanung; ca. 60 Sekunden
Fahrzeitverlangerung gegenuber Variante 7a/8

starke Zerschneidung landwirtschaftlich genutzter
Flachen

diagonal durch Hochwassergefahrenflache



Variante 4
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Geobasisdaten: Bayerische Vermessun

[w @

gsverwaltung

afay StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Variante 4: Kirchweihplatz Nord

* ca. 80 Sekunden Fahrzeitverlangerung gegenuber
Variante 7a/8

* teilweise Inanspruchnahme des Kirchweihgelandes
sowie des Bogenschiel3platzes, Ecke des
Privatgrunds (Baugrundstuck) betroffen

-> nicht umsetzbar, da Eingriff in Privatgrund schwer zu
rechtfertigen (Var. 1, 5a liegen alternativ vor)
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Variante 5a Qi""i'@ StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH
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Variante 5a (Weiterentwicklung von Variante 5):
Kirchweihplatz Sud

* ca. 90 Sekunden Fahrzeitverlangerung gegenuber
Variante 7a/8



Variante 6

Geobasisdaten: Bayerische Vermessu

ngsverwaltung

afay StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Variante 6: Feuerwehrhaus

* ca. 90 Sekunden Fahrzeitverlangerung gegenuber
Variante 7a/8

* keine Inanspruchnahme des Kirchweihgelandes;
Bogenschieldplatz randseitig betroffen; aber privates
Gartengrundstuck und Feuerwehrhaus

- nicht umsetzbar, da Ersatzneubau Feuerwehr in
Folge StUB unrealistisch und in Abwagung nicht
wirtschaftlich; zudem Eingriffe in Privatgrund und
Baumbestand



Variante 7a + 7b ﬁ'&) StUB
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ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
I NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH
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Variante 7a: Bundelung B4
* Dbeste Fahrzeit

* schlechte Einsehbarkeit der Haltestelle; Verknupfung zu weiteren Buslinien
und Erschlie3ung nur durch lange Zuwegung (durch Wald)

- Aus Bewertungsergebnis Umwelt nicht umsetzbar; daher nicht
weiterverfolgen (Innerhalb des Trassenverlaufs sind acht schutzenswerte
Baumstandorte verzeichnet.)

' Variante 7b: Bundelung B4 mit kurzem Schwenk
* ca. 30 Sekunden mehr Fahrzeit

* schlechte Einsehbarkeit der Haltestelle; Verknupfung zu weiteren Buslinien
und Erschliel3ung nur durch lange Zuwegung

* keine Inanspruchnahme des Kirchweihgelandes und des
Bogenschiel3platzes

- Aus Bewertungsergebnis Umwelt nicht umsetzbar; daher nicht
weiterverfolgen (Innerhalb des Trassenverlaufs sind acht schutzenswerte
Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung Baumstandorte verzeichnet; grof3ere "Schneise" aufgrund der Bogen zur
Querung der Sebastianstralie)




Variante 8

|

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

afy StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Variante 8: Bundelung naher an B4
* beste Fahrzeit

* schlechte Einsehbarkeit der Haltestelle; Verknupfung
zu weiteren Buslinien und Erschliel3ung nur durch
lange Zuwegung (durch Wald)

- Aus Bewertungsergebnis Umwelt nicht umsetzbar;
daher nicht weiterverfolgen (Innerhalb des
Trassenverlaufs sind acht schutzenswerte
Baumstandorte verzeichnet.)



Vorgesprache 'ﬁ‘":r'.') StUB

ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Online-Dialog mit den Nutzern der Hutwiese am 21. Januar 2021
* Vorstellung u. Diskussion der unterschiedlichen Varianten
* Varianten 1 und 5a aus Sicht des Zweckverbands realisierbar

* Vorlaufiger Konsens: Variante 1 als vielversprechende
Diskussionsgrundlage > so optimieren, dass die Belange der
betroffenen Interessengruppen bestmoglich berucksichtigt werden
- gemeinsamer Vor-0Ort-Termin zur detaillierteren Abstimmung
(inkl. Vermessung) am 4. Februar 2021




Variante 9 "";"T'.') StUB

: ZWECKVERBAND STADT-UMLAND-BAHN
| NURNBERG — ERLANGEN — HERZOGENAURACH

Y Aol -
g Variante 9: Optimierte Variante 1
Die Variante 1 soll dahingehend optimiert werden, dass

« die StUB idealerweise mit einem
ca. 20 m breiten Streifen auf dem Karwaplatz-
Grundstuck auskommt

« die Einmundung in die Sebastianstralie ohne
Eingriffe in Privatgrund erfolgen kann

« die Streckenfuhrung im Osten mehr in Richtung
Wald verlagert wird und damit landwirtschaftliche
Flachen schont

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Variante 9: Optimierte Variante 1 - Fortsetzung

- Anpassung der Karwaaufstellung, damit sie weiterhin
iIm Suden der Trasse moglich ist

- Bogenschielien auf dem verbleibenden Areal
weiterhin moglich (mit Fangzaun)
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Variante 9

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Fragen & Anregungen
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Variante 9

Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Wie geht es weiter?
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Vielen Dank!
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