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»Rathgeber-
strafe“

Variante
,Lohhof*

28. Juni 2018

Variantenuntersuchung der StUB-Trasse in Herzogenaurach 5




VEI‘kE h I’SCO Nnsu It Dresden-Berlin GmbH

Planungssachstand
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Entwicklungen zum Prognosehorizont 2030 L RN =T

» Herzogenaurach wachst bis zum Jahr 2030
weiterhin sehr dynamisch.

= Die Zahl der Einwohner (EW) wird sich voraussichtlich
um ca. 5,3 Tsd. erhéhen und die Zahl der Arbeitsplatze
(AP) um ca. 8,8 Tsd. wachsen.

= Schwerpunkte bilden hierbei die Gebiete Herzo Base
(EW und AP) und Schaeffler (AP).

= Aufgrund der damit einhergehenden steigenden
Verkehrsbelastungen, insbesondere im Kfz-Verkehr
werden folgende MalRnahmen (unabhangig von der
StUB) bis zum Prognosehorizont 2030 u. a. als
umgesetzt angenommen:

» SiUdumgehung fur Kfz-Verkehr

» Verdichtung des Fahrplanangebots auf der Relation
Erlangen — Herzogenaurach (u. a. Einrichtung eines
Shuttleverkehrs zwischen ,Erlangen-Biichenbach — _ ) ,
HerzogenauraCh“) Quelle: Ubersichtslageplan Feststellungsentwurf OU Niederdorf —

Neuses, Ingenieurbiro Grassl GmbH, Juni 2017
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resien: Bl Gy

Variante ,,Zum Flughafen*
Trassenlage

= Aufstellung einer
Machbarkeitsstudie im
Zuge der Nutzen-
Kosten-Untersuchung
(BPR, 2012)

=  Gleisschleife Bereich
am Alten Bahnhof

= Lange ab Haltestelle
Herzo Base: 2,7 km

= Maximale
Langsneigung: 4,9 %
(im Bereich
Glockengasse)

= Anteil besonderer Bahn-
korper: ca. 50%

A
. s,

Glockengasse

,\j.'---;“ ." .'-v R = V“"_ ., . ,. " ™ \‘“r E oA i
NP ;;\ LR
55 S % Alter Bahnhof -
» \v‘ . ¢ imAnAAS ‘ 7.'.‘
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Schnitt C2 - C2

Variante ,Zum Flughafen Zum Flughafen Haus-Nr. 4

Querschnitt Hallertlrlein

= Gleisverschlingung aufgrund der eingeschrankten Ost |
Fahrbahnbreite von 5,50 m - Gleise werden |
aufgrund der geringen Platzverhéltnisse enger |
zusammengezogen, dadurch kein Begegnungs- |
verkehr zweier Bahnen mdglich |

|

|

|

= Radverkehr im Gleisbhereich

o g Begegnung Mo
= Restbreite Gehwege ca. 1,5 m (analog Bestand) § e 3
= Signaltechnische Sicherung (Ampel) zum % ______ %E
Ausschluss der Begegnungsfalle: g g <
=  StraRenbahn — Stral3enbahn - Tk "
» Lkw — Stral3enbahn L 150 | 250 L 150 |
o ) 1 1T 1 1
= Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf Hehraum - Gleisachsabstand - Lictiraum
30 km/h
L 146 5,50 L 150 |
! Gehweg | Fahrbahn 7 Gehweg i
L 8,46 L
7 ‘]
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Variante ,,Zum Flughafen*
Ausschnitt Lageplan
= Engstelle Hallerttrlein mit

Gleisverschlingung und
Begegnungsverbot

L It

wf
»
{ ; . iz
3 ! s
o f /J . e
- o
NEL, ]
k: /
= £

_-":!I Anschluss an bisherigel 7
o = | Machbarkeitsstudie 3 /
=  Umbau Kreisverkehr ; I
erforderlich

Gleisverschlingung:

Ny, Achsabstand2,5 m “‘r T L-:\K‘E
=] => Engstelle: | {7 t/ §
'*{| Fahrbahnbreite mind. 5,5 m | \7 i

Gehweg West mind. 1,47 m
ed Gehweg

Ost mind. 1,5m
= J."

|+ / 1 Anschluss an bisherige
=== Machbarkeitsstudie

Erlanger Strafe o B -
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Variante ,,Zum Flughafen*
Ergebnisse Kostenschatzung

= Fidr den betrachteten
Abschnitt zwischen Herzo
Base und Endstelle
Herzogenaurach betragt
die Gesamtsumme der

Kostenbestandteile Variante 1

Nettokosten 20,9 Mio. € Unvorher- Briicken-/

(Kostenstand 2010). gesehenes, Trogbau-
= Diese teilen sich wie auf Fahr- und 9,1% werke, 9,0%

die einzelnen Speiseleitung,

Kostengruppen geman L Bau-

nebenstehendem Haltestellen, |stellen-

Diagramm auf. 6,0% e

. ung,
Signale, 4,3%

Leitungen und |Lichtsignal- StraRen Iéu de

Bahnoberbau, Lichtversorgung, | anlagen, | ,nd wege,
33,3% 10,7% 5,5% 2,7%

0
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Variante ,,Zum Flughafen*
Nachfragewirkung |Legende

= Anstieg der Streckenbalken
Nachfrage im OV Belastung (AP)
um ca. 8,2 Tsd. OV- Verkehrssysteme
Personenfahrten MG

Il Strassenbahn

pro Werktag (far
gesamtes L-Netz)

——
0 200 400 600 m
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Gapam

Variante ,,Rathgeberstrae*

Trassenlage —
“‘;13'7"‘1'1157 ‘

" Neuerstellung Im ey RS SRS 6 S Horzo Base | )
Rahmen der aktuellen SSRGS (= 1 eois RGNS | |7 <ot Lo e /f T
Variantenuntersuchung RS e L R AR S @ Zeppe”nstraee;!.@[@l..s |

= Gleisschleife Bereich 2 R B\ 1
am Alten Bahnhof

= Lange ab Haltestelle
Herzo Base: 2,9 km

= Maximale
Langsneigung: 4,0 %
(im Bereich
Rathgeberstralie)

= Anteil besonderer

Bahnkdrper: ca. 75%
"'x\ Jg?‘ |
Ay %

AIter Bahnhof %@,

;S
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Variante ,,RathgeberstraBe*

V€I’k€ h I’SCO Nnsu |t Dresden-Berlin GmbH

Querschnitt A2 - A2 Rathgeberstral3e

. Haltestelle
Querschnitt Haltestelle Rathgeberstralie Gesamtbreite: ca. 1.4 m
West l
= stral3enbundiger Bahnkorper |
= Haltestellenbreite ca. 2,7 m
= fur Herstellung Haltestellenbreite von
3,0 m ware Grunderwerb erforderlich
2
- 0,49 -
L |
osd T 17 7
2,70 L 130 | 3.40
Haltestelle 7 ﬁ.bstandq Gleisachsabstand 7 Abstand/] Haltestelle
und Gleisachse Gleisachse und
Gehweg LBEHHHEM 6.00 Bahnﬂemb Gehweg
7 straenbiindiger Bahnkorper 7
L 1140 L
1 1

28. Juni 2018
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Variante ,,RathgeberstraBe*
Querschnitt Hans-Maier-Stral3e, Bereich vor Schaeffler-Parkhaus

= eingleisiger Bahnkorper zwischen Fahrbahn und Parkhaus

Schnitt B - B Hans-Maier-Stralie

(eingleisige Strecke)

k-
haus
e g
70, 150 |, 150 | 3,00 L 8,50 L
| ]
Sicher-  Lichfraum  Lichtraum Zwischenstreifen Fahrbahn
heitsraum  Strab Strab (mind. 1,13 m)
L 3,00 3
T Gleisbereich 7
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. A e Gehwe;;rbreite ca. 25 mw

Variante ,,Rathgeberstrae* (min 22m. max27m || 7 |
- LS p—= |
Ausschnitt Lageplan 5
H-H ) l;_lu L

= stralRenblindiger J/}? ij \:] &

Bahnkorper nérdlich X T R

Erlanger Stral3e Gy : O i

C
= besonderer Bahnkorperin \L ;D;
westlicher Seitenlage .

VE I’ke h I’SCO Nnsu |t Dresden-Berlin GmbH

zwischen Erlanger Stral3e
und Hans-Maier-Stral3e

. Limverlegung Gehweg
erforderlich

Frezeitanlags

Erweiterung Gehweg- '
unterfiihrung erforderlich

unterirdisches Regen- [
g rickhaltebe cken e

Y

(max. 2,8 m)

Gehwegbreite ca. 25 m

W00 T

iy i o e el

Anpassung der
Signalisierung
erforderlich

el ] :

)
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Variante ,,Rathgeberstralle

VerkehrsConsult oresden-Berin 6mon

Ergebnisse Kostenschatzung

Fur den betrachteten
Abschnitt zwischen Herzo
Base und Endstelle
Herzogenaurach betragt
die Gesamtsumme der
Nettokosten 22,4 Mio. €

Kostenbestandteile Variante 2

(Kostenstand 2010). Eahr und L:E:?:’:\Lflggs%r;gl;nndg,
Diese teilen sich wie auf Speiseleitung, 9,4%

die einzelnen 13,9%

Kostengruppen gemal3

nebenstehendem Haltestellen,
Diagramm auf. 5,6%

Bricken-/ : :
Signale, Licht-

signalanlagen,

Bahnoberbau, Trogbauwerke,
31,7% 13,0% 5,4%

28. Juni 2018 Variantenuntersuchung der StUB-Trasse in Herzogenaurach

Unvorher-
gesehenes,

9,1%

Bau-

stellen-
ein-

richtung, | werk,
4,3% 3,8%

aude,
Straflen und 0
Wege, 2,9%

17
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Variante ,,RathgeberstraBe*
Nachfragewirkung |Legende

= Nachfrageanstieg Streckenbalken
im OV im Bereich Belastung (AP)
Herzogenaurach Verkehrssysteme
BB us

etwas geringer als
in Variante ,Zum
Flughafen®

Il Strassenbahn

——
0 200 400 600 m

= Im Bereich
Schaeffler steigt die
Nachfrage starker
an, dafir ist die
Wirkung in der
Innenstadt etwas
geringer.
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Gapam

Variante ,,Lohhof*
Trassenlage

= Vorschlag aus dem
Birgerdialog

= Neuerstellung im
Rahmen der aktuellen
Variantenuntersuchung

=  Gleisschleife Bereich
am Alten Bahnhof

= Lange ab Haltestelle
Herzo Base: ca. 3,0 km

= Maximale
Langsneigung: 6,0 %
im Bereich Uberfiihrung

Hans-Ort-Ring : it Rathgeber- v
_ w5 f straBe
= Anteil besonderer ;

Bahnkdrper: 100%
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Variante ,,Lohhof*

Querschnitt Schwester-Ennodia-Weg
Schnitt H - H Schwester-Ennodia-Weg

= Ziel: weitgehender
Erhalt des

bestehenden Geh- und West / \ ost
L 4

Radwegs

= =>» Verrohrung des
Grabens erforderlich

5 Verrohrung des
= Entwdsserungsgrabens
o erforderlich!
ik}
=
[=3
@
=
jut]
':_,'-
[1+]

070, 150 | 3.25 , 150 070,

/éiche/#- Lichtraum Gleisachsabstand 1 Lichtraumfbichélf-

heits-  Strab el Mittelmasten Strab  heits-

raum - ra
o b -
i besonderer Bahnkorper i
1,50 bis 10,90 bis 2,30 bis
L. B10 3,20 I 20,80 | 15,00 -
Bestand:/]GrundsU;]ckl gemeinsamer ! Graben l Grundstick L

Geh-Radweq
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Variante ,,Lohhof*
Querschnitt Hans-Maier-Stral3e, Bereich Einkaufszentrum Ost
= Fdhrung sudlich des Einkaufszentrums auf Freihaltetrasse zwischen Hans-Maier-Stral3e und
Parkplatz

=>» Stutzwand zu Parkplatz und Anpassung Hans-Maier-Stral3e erforderlich
Schnitt | - | Hans-Maier-Stral3e

Nord Sud
-
o
=
[0}
@
f=a
W
c
o
@
=
o
=
@©
neue Stutzwand
erforderiich
070, 150 3.25 , 1850 070, 7.50 L

S/Icnerﬂ Lichtraum Gleisachsabstand i Lichtraum i Abschnittsweise Anpassung i

heits- Strab bei Mittelmasten Strab Hans-Maier-Strafte erforderlich

raum 6.05 .

7 besonderer Bahnkorper 7
L 6,10 | 6,66 | 8,30 | 8,44 |
Bestancl4 Parkplatz l Grinstreifen l Fahrbahn l Grunflache mit Baumen (stadtisches Grundstiick) l
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Variante ,,Lohhof*

Lageplan
= nordlicher Bereich
des Grabens

= Signalisierung der
Stal3enquerungen
erforderlich

28. Juni 2018

-1 Haltestellenbreite Ri. Nord 4,0 m, Ri. Suad

VE I’ke h I’SCO Nnsu |t Dresden-Berlin GmbH

Vv uICHE N Y i \
i

X

Haltestelle Lohhof

= -/VTerrohrung des

Grabens erforderlich

2 5,0 m (inkl. Befahrbarkeit fur Feldweg und
4 durch Wartungsfahrzeuge)

Signalisierung
_| erforderlich

Variantenuntersuchung der StUB-Trasse in Herzogenaurach 22
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. -_ " N
Variante ,,Lohhof* i ) &
Lageplan A
= sidlicher Bereich | ’[@;;

des Grabens I R U Y /

s

& .-——'1|I

\/ Q ST Lm .
" Anpassung Schwester- SRR '.,_ _
Ennodia-Weg erforderlich | | | YY1 — 77 _

~1 Verrohrung des )
.| Grabens erforderlich

|—
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V€I’k€ h I’SCO Nnsu |t Dresden-Berlin GmbH
Variante ,,Lohhof*
Lageplan

= Einkaufszentrum L ! Ly
| Haltestelle Rathgeberstral

rd (Haltestellenbreite je 4,0 m)
2|
@ |
o
e |
mI
-
| 2|
|I (o
|I I_ C) O
- o)
\ = -
L SR
| 1] ]
K \ | Gl
| _

1\)

i — N — == S '_____
&< Anpassung . e
Kreuzung

erforderlich

A.—-

Q

Neubau Stutzwand
erforderlich

28. Juni 2018 Variantenuntersuchung der StUB-Trasse in Herzogenaurach
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Variante ,,Lohhof*
Ergebnisse Kostenschatzung

28. Juni 2018

FiUr den betrachteten

Abschnitt zwischen Herzo

Base und Endstelle
Herzogenaurach betragt
die Gesamtsumme der
Nettokosten 26,1 Mio. €
(Kostenstand 2010).

Diese teilen sich wie auf
die einzelnen
Kostengruppen gemal3
nebenstehendem
Diagramm auf.

Zusatzlich sehr hohes
Kostenrisiko durch ggf.
notwendiges Pumpwerk

Bahnoberbau,
26,6%

VerkehrsConsult oresden-Berin 6mon

Kostenbestandteile Variante 3

: Unvorher-
Leitungen und h
Lichtversorgung, | 9€S€henes,

Bricken-/ 1,2% 9,1%

Trogbauwerke,
20,2%

Signale,

Licht-
Halte- signal-

stellen, 5,60/0 anlagen,
3,4%

IFahr- und Baustellenein- | Unterwerk, baude,
Speiseleitung, 12,1% |richtung, 4,3% 3,2% %

Variantenuntersuchung der StUB-Trasse in Herzogenaurach 25



V€I’k€ h I’SCO Nnsu |t Dresden-Berlin GmbH

Variante ,,Lohhof*
Nachfragewirkung |Legende

= Nachfrageanstieg im |Streckenbalken

OV im Bereich Belastung (AP)
Herzogenaurach Verkehrssysteme
HlBus

deutlich geringer als
in Variante ,Zum
Flughafen® und
geringer als in

Variante ,Rathgeber- =/
stralle” ‘
N

Il Strassenbahn

——
0 200 400 600 m
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Nicht weiterverfolgte Untervarianten

EinbahnstralRenring Zum Flughafen - Rathgeberstralle

= deutlich héhere Investitionskosten (eingleisige Strecke verursacht mehr als die Halfte
der Kosten einer zweigleisigen Strecke)

= verkehrlich und betrieblich mit sehr starken Nachteilen behaftet:
= teilweise ungleiche Einstiegs- und Ausstiegshaltestellen
» |angere Fahrzeiten durch Fahrten in die ,falsche® Richtung
» nicht alle Fahrtbeziehungen mdglich, da Ring nur in eine Richtung befahren wird

= trotz Wartezeiten flr Fahrgaste kein verlasslicher Verspatungsabbau am Endpunkt
maoglich

= ungunstig fur die Verbringung von Wendezeiten (vorgeschriebene Pausenzeiten flr
Fahrpersonal)

28. Juni 2018 Variantenuntersuchung der StUB-Trasse in Herzogenaurach 27
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o

Nicht weiterverfolgte Untervarianten

Streckenfuhrung stdlich des Schaeffler-Parkhauses

= raumlich moglich und zweigleisig machbar

=  Grunderwerb erforderlich

= gstadtebaulich nachteilig, da Industrieflache geschnitten wird
= Kkeine bessere ErschlieSungswirkung

Eine Entscheidung ist nicht vor dem Raumordnungsverfahren erforderlich, diese kann in der
folgenden Planungsphase, unter Berlicksichtigung der stadtebaulichen Entwicklung getroffen
werden. F -

',-‘;-_... P ‘

@ AR
. ¥

~
o
.
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Variantenvergleich (Methodik - Ubersicht)

z : = :
= S <
= = = =
CSU q Betriebs- = Investitions- 0
LL au_fwand/ _ o volumen &
WL 32 Konflikte mit D siadteba
anderen —
Rei : Strecken- Verkehrsarten <C Strecken-
eisezeit fiihrung Verkehrs- sensitivitat
Umsteigen Strecken- verlagerungen Verkehrs-
Erreichbarkeit qualitat zum OV emissionen

herzogenaurach.de bz-berlin.de

http://www.nordbayern.de
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Variantenvergleich
Methodik — Kriterien im Detall

Aus der Sicht des Fahrgastes - :
soll die StUB ... Kriterien

... ihn moglichst Reisezeit
schnell und ohne Umstieg

ans Ziel bringen. Umsteigehaufigkeit

Erreichbarkeit

... moglichst vor der Haustur halten. Einwohner und Arbeitsplatze im Einzugsbereich der StUB

28. Juni 2018 Variantenuntersuchung der StUB-Trasse in Herzogenaurach 30



Variantenvergleich
Methodik — Kriterien im Detall

Die Verkehrsunternehmen sollten

auf der Trasse einen moglichst ...

... kostengunstigen

... storungsfreien

... hochwertigen
Betrieb anbieten.

Vel’ke h I’SCO Nnsu It Dresden-Berlin GmbH

Kriterien

Betriebsaufwand/ Wirtschaftlichkeit
Fahrplanleistung StUB/Bus, Fahrzeugbedarf

Streckenflihrung
Streckenlange, Moglichkeit besonderer Bahnkorper,
Begegnungsverbote StralRenbahn

Streckenqualitat
Kurvigkeit, Gradiente
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Variantenvergleich
Methodik — Kriterien im Detail -4 Kommune

Die Stadte mochten mit der : :
StUB. Kriterien

.. den Stadthaushalt nicht zu stark
belasten, um Spielraum flr andere
wichtige Aufgaben zu haben.

Investitionsvolumen
Bauumfang, besondere bauliche Konfliktpunkte, Férderung

.. den Ubrigen Verkehr und

weitere Bereiche méglichst [:> K_onfllkte mit anderen Verkehrsarten
iq behind FlielRender Verkehr, ruhender Verkehr, Ful3- und
wenig beninaern. Radverkehr, weitere Bereiche

Verkehrsverlagerungen auf den OV

.. den Umweltverbund starken. [:>
Verlagerte Pkw-Fahrten pro Werktag
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Variantenvergleich
Methodik — Kriterien im Detall

Im Interesse der Allgemeinheit
soll die StUB ...

Kriterien

.. attraktive StralRenraume zulassen, sdteb
. Schulen, Uni- und Veranstaltungs- Sta tebau L . .
Einkauf t binden Visuelle Beeintrachtigungen, Urbanitat/ Erscheinungsbild
orte, Einkautszentren verbinden. StralRenraum, Points of Interest im Trassenbereich

. moglichst wenig Flachen in L
Anspruch nehmen. [:> Streckensensitivitat
3glich icht i : d Flachenverbrauch und Inanspruchnahme von
- moglichst nicht in Biotope oder Grundstticken aulR3erhalb des 6ffentlichen

Wasserschutzgebiete eingreifen. StraRenraums, Beeintrachtigungen Biotope,
wasserrechtliche Eingriffe

. wenig Larm verursachen. [:> Verkehrsemissionen

. zum Klimaschutz beitragen. Larm und Erschiitterung, Auswirkungen auf CO,-Bilanz,
Emissionen weiterer Schadstoffe
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Verkeh rSCO nsu |t Dresden-Berlin GmbH

Variantenvergleich
Ergebnisse

| 1,0 T ] 27 HEEN | 30

I 13 HE 2z HEET | 30
| 13 T 23 HEE | 2,0
Betriebsaufwand Streckenfiihrung Streckenqualitat
V1 "Zum Flughafen" 3,0 1,3 0,5
Betrieb V2 "RathgeberstraRe" 3,0 2,0 15
V3 "Lohhof" 3,0 2,0 15
" Konflikte mit anderen Verkehrsverlagerungen
Investitionsvolumen ..
Verkehrsarten auf den OV
‘zum Flughaten” [l PR S e 20
Kommune "Rathgeberstrate” [N 20 W] 13 2,0
"Lohhof" K 03 N | 23 ] 1,0
"Zum Flughafen" o 23 HEE ] 17 HE ] 2,7
Allgemeinheit "RathgeberstraBe” [l 28 W] 10 HEET = |33
"Lohhof" | 15 I 03 N | 2,0
Gesamtbewertung
"Zum Flughafen" 23,3
"Rathgeberstrale" 25,5
"Lohhof" 19,6
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Variantenvergleich
Ergebnisse

» Die Variante 2 ,Rathgeberstral’e” erreicht im Variantenvergleich die hochste Punktzahl und
belegt somit den 1. Platz.

Ausschlaggebend hierftr sind

= eine magliche Streckenflihrung mit vergleichsweise geringen technischen
Herausforderungen,

= die Mdglichkeit einen relativ hohen Anteil an besonderem Bahnkdrper im
Streckenverlauf zu realisieren und dadurch einen weitgehend stabilen und
stérungsarmen Betrieb zu gewahrleisten sowie

= eine hohe ErschlieBungswirkung der Fahrgastpotenziale.
» Die Variante 2 wird somit fur die Betrachtung in den weiteren Planungsstufen empfohlen.

» Die Variante 1 ,Zum Flughafen® belegt mit einem Abstand von 2,2 Punkten hinter der
Variante 2 den 2. Platz. Sie stellt beispielsweise flr das Raumordnungsverfahren weiterhin
eine mogliche Alternative dar, wird jedoch nicht empfohlen.

» Die Variante 3 ,Lohhof* erreicht mit einem Abstand mehr als 5 Punkten den 3. Platz und
wird aufgrund der Nachteile bei der Erschliel3ungswirkung, den Betroffenheiten sowie den
Investitionskosten flr die weitere Planung ausgeschlossen.
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Ausblick

28. Juni 2018 Variantenuntersuchung der StUB-Trasse in Herzogenaurach 36



V€I’k€ h I’SCO Nnsu |t Dresden-Berlin GmbH

Ausblick

= Zusammenfassung aller Ergebnisse in den Unterlagen flr das Raumordnungsverfahren bis
Ende 2018
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