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Einschnittsböschung
Mulde mit Fließrichtung /
Versickermulde

Stützwand (Ing. BW)

Grünfläche / grüner Spritzschutz

Gehweg

Grünfläche befestigt (nur für Feuerwehr befahrbar)

Fahrbahn

Bankett

Dammböschung

Entwässerungsgraben 

Zeichenerklärung

Querneigung2,5 %

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

km
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0
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5

0

104.510 m

-10.000 �

188.477 m+10.000 �

Haltestelle inkl. optionaler Verlängerung

Gleisachse
Schiene

ra = 1000.000

lt = 32.500

a = -0.528

Entfall Baumbestand

HP

AA = Ausrundungsanfang
AE = Ausrundungsende

UA =Übergangsbogenanfang
UE =Übergangsbogenende

lU    = Länge des Übergangsbogens
BW =Bogenwechsel
BA =Bogenanfang
BE   =Bogenende
NW  =Höhe Neigungswechsel

TP

r   = Radius
lg  = Länge einer Geraden
lb  = Länge eines Bogens

u   = Überhöhung
aq = Querbeschleunigung
ve = Entwurfsgeschwindigkeit
ra  = Ausrundungshalbmesser
lt   = Tangentenlänge
a   = Stichmaß

Bahnkörper mit Schotteroberbau

eingedeckter Bahnkörper, für MIV gesperrt

Abkürzungen Trassierung StUB

Hektometrierung rechtes Gleis 123,4

Bahnkörper befahrbar

Geländeabfangung

= Elementwechsel Fahrbahnrand
r = Radius
A = Klothoidenparameter
H = Ausrundungshalbmesser
T = Tangentenlänge
f = Stichmaß

Abkürzungen Trassierung Straße
= Elementwechsel
   Fahrbahnachse

StUB

134.637 m

1.000 %
80.169 m
1.000 %

f = 0.400 m
T = 80.000 m
H = 8000 m

km = 0+138.67

Straße

HP

TP

Rückbau

Aufstellfläche Feuerwehr

Fahrzeug StUB L=37m

incl +/-1m Parkungenauigkeit

Fahrbahnteiler / Insel / Parkstreifen

44
22

30
0


